O zaman cumle alem terorist!
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Trafik kazalari sonrasi gazetecilerin empati yaparak haberlerini olusturmasi,
siirece odaklanmasi, siddet dilinden uzaklasmasi, halka ve sivil toplum
temsilcilerine s6z vermesi baris gazeteciligi acisindan sorunun ¢éziimiine
yonelik uygulamalar olabilir.

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nde (KKTC) son haftalarda trafik kazalari
medyanin giindemini mesgul ediyor. Kazalarin gazete sayfalarinda yer alis
bi¢cimlerine baktigimizda karsimiza dramatik bir tablo ¢ikiyor. Bu dyle bir tablo ki
icerisinde ¢ok fazla siddet ifadeleri yer aliyor.

Bir harf bile 6nemli

Trafik kazalar1 “hard news” yani “sert haber” dedigimiz haber kategorisinde yer
altyor. Sert haberler cabuk tiiketilen ve tazeligini erken yitiren haberlerdir.
Gazeteciler bu tiir hizl1 gelisen ve hizli tiikenen olaylar ile karsilastiklarinda
haberlerini hemen hedef kitlelere ulastirmak isterler. Hizli bir bigimde haber
vermek istenirken zaman zaman haberin dogrulugundan yana bazi sikintilar
yasaniyor. Ornek verirsek; yasanan bir trafik kazasi sonras1 kazada yaralanan veya
olen kisi veya kisilerin isimleri yanlis verilebiliyor. Bir harfin bile yanlis yazilmasi
sonrasi o kisinin yakinlarini panige siiriikleyecegi bilinmesine ragmen, zaman
zaman sehven de olsa bu tiir hatalar ile karsilasiyoruz.

Otomobilleri tokusturuyoruz!

Bu yazida havalarin 1sinmasi ile 6nemli miktarda artis yasanan trafik kazalarinin
gazeteciler tarafindan haberlestirilme seklini sorgulamak istiyorum. Bu kiigiiciik
adada otomobilleri tokusturmak, saniyorum yaptigimiz en iyi islerden bir tanesi.
KKTC’de kanser hastaliklar1 basta olmak iizere trafik kazalar1 da bir¢ok kisinin
canin1 almaya devam ediyor. Bu konuda ciddi bir devlet politikasi eksikliginin var
oldugunu yillardir sivil toplum kuruluslar dile getiriyor.

“Kotii haber, iyi haberdir”



Basimin trafik kazalarini haberlestirmesi noktasindaki roliine baktigimizda; “koti
haber, iyi haberdir” anlayisinin benimsendigini sdyleyebiliriz. Zaten sert haber
kategorisinin bdylesi bir haber degeri anlayisini barindirdigini da biliyoruz. Dogal
afetler, depremler, seller, kazalar, silahl1 ¢atismalar, uyusturucu, cinayet ve tecaviiz
gibi daha bircok olay sert haber kategorisinde yer aliyor. KKTC gibi kii¢iik bir
devletin i¢cinde yasanan trafik kazalari, lilkede neredeyse “herkesin herkesi”
tanidigini diisliniirsek basinda 6nemli yer buluyor. Zira insanlar kimin bagina ne
geldigini bilmek ve 6grenmek istiyor. Buraya kadar her sey normal goriiniiyor.
Basin kamuoyunu yasanan bir kaza sonrasi bilgilendiriyor. Normal olmayan ve
kabul edilemeyen durum ise, basinin bu haberleri sunus sekli oluyor.

Haberlere “siddet” dili hakim

Trafik kazas1 haberleri ¢ok fazla “siddet” dili ile kaleme aliniyor. Bu siddet dili
oyle bir sekilde olusturuluyor ki, kazalar sonrasi siirekli olarak siiriiciiler
suclaniyor. Kaza yapanlar kendi magduriyetleri ile kalmiyorlar bir de medyanin
yarattig1 giindemler ile ugrasiyorlar. Kaza aninda orada bulunmayan bir
gazetecinin elbette haber yaparken isi zor goriiniiyor. Muhabir haberi toplarken
varsa, kazaya taniklik eden birinin goriisiine bagvuruyor. Genelde bu goriis de yine
kaza aninda o mekanda bulunmayan polislerden alintyor. Ancak s6z konusu
polisler ya kendilerine kazaya karisan kisilerin anlattiklari ile ya da yaptiklari
Olctiimler sonrasi kazanin olusumunu anlamaya ¢alistyorlar. Boylece otoriter haber
kaynagi olarak resmi makamlar trafik kazalar1 sonrasi agiklamalar1 yapan kisiler
oluyor. Tabii ki trafik kazalartyla ilgili en fazla agiklama Polis Basin
Subayligi’ndan yapiliyor.

“Trafik teroru”

Son yasanan trafik kazalarindan sonra basinda yer alan siddet diline birkag¢ 6rnek
vererek devam edebiliriz: Haberkktc.com: “Gorenleri kanini1 donduran kaza...”,
“Trafik terorii bir can daha aldi” (30 Nisan 2013). Havadis: “KKTC’de yasanan
trafik teroriine diin bir can daha verildi.” (26 Nisan 2013), “Feci kaza... Sag
¢tkmasi mucize” (30 Nisan 2013). Kibris: “Geng siiriicii dehset sagt1” (29 Nisan
2013). Ornekleri artirmak miimkiin gériiniiyor. Bu noktada siddet dilinin yani sira
“teror” ve “trafik terorii” ifadelerinin sikca kullanildigini gérmekteyiz. Bu ifadeler
gazeteciler tarafindan her ne kadar da mecaz anlamda kullaniliyor olsa da Tiirk Dil
Kurumu terdr kelimesinin anlamini sdyle acikliyor: “Yildirma, cana kiyma ve mali
yakip yikma, korkutma, tedhis.” Basinda trafik kazalar1 sonrasi bu kelimenin
anlami disinda ve yanlis kullanildigini soyleyebiliriz. Belki basinimiz trafik
kazalarini terore benzeterek insanlarin 61diigiinii ima ediyor ancak, burada bir



baska yanlis anlama daha ortaya ¢ikiyor. Akillara su soru da geliyor: O zaman
climle alem terorist miyiz? Zira bu “terorii” yatan da yine insanlar oluyor.

Feci kaza!

Trafik kazalarinda ayrica “feci kaza” ifadeleri karsimiza ¢ikiyor. Basinimizda ne
yazik ki sifatlar bol keseden kullaniliyor. Fecinin 6l¢iisii nedir? Hangi olaylara feci
diyebiliriz? Bu sorular yanitlanmadan olaylar1 daha fazla okutmak adina yapilan
bir kelime oyunu gibi goriiniiyor. Ise yartyor aslinda. Ozellikle online gazetelerde
bu tiir ifadeler ile atilan mansetler en ¢ok tiklanan ve okunan haberler arasina

giriyor.

TEROR: Trafik kazalarinda siddet dilinin yani sira gazeteciler tarafindan “terér” ve
“trafik teréri” ifadelerinin sik¢a kullanildigini gérmekteyiz.

Abartih ifadeler ile atilan mansetler

Prof. Dr. Siileyman Irvan ve Senem Ciarbas tarafindan Tiirk basinindaki dort
gazete lizerinden trafik kazalar1 haberleri analiz edildi. 2000 yilinda yapilan “Tiirk
basiinda yer alan trafik haberlerinin analizi” isimli ¢aligmada da ortaya kondugu
gibi; “...gazeteler kaza haberlerini verirken bilgilendirmeyi amaglamali, olay1
sansasyonellestirecek ifade ve fotograf kullanimindan kaginmalidirlar.” Ne yazik
ki Kibris Tiirk basininda da benzer hatalar yasaniyor. Basinin kullandig1 siddet dili
yani sira, abartili ifadeler ile attig1 mansetler ve tiim bunlara yayimlanan etik dis1
fotograflar da eklenince trafik kaza haberleri i¢inden ¢ikilmaz bir hal aliyor.

Sistem sorgulanmal



Gazeteciler bu ifadeleri haberlerini daha fazla okutmak ve tiraj kaygisi ile yapiyor
olsa da ortada bu tiir kazalarin kendi baslarina gelmeyecekmis gibi bir pozisyon
oldugunu da ifade etmeliyim. Ornegin yollarin giivenligini, trafik ehliyetlerinin
verilis seklini, kisacasi sistem ile ilgili sorgulama yapilmiyor. Yapilan haberler
Polis Basin Subayligi’ndan basina gonderilen ve istatistik bilgileri i¢ceren haberler
oluyor. Ancak insanlarin hata yapabilecegi unutuluyor.

Yollar daha affedici olsa...

Keske yollarin daha “affedici” olmasi gerektigi ile ilgili haberler gorebilsek. Bu
hafta igerisinde Havadis gazetesi muhabirlerinden Duygu Alan’in kaleme aldig1 ve
30 Nisan 2013 tarihinde yayimlanan; “Trafikte 10 yilda 443 kisi 61dii” mansetli
haber 6nemli bir haberdi. Duygu’yu basarili haberi i¢in kutlar, trafik konusunun
takipcisi olmasini, yayimladigi haberde yaptigi gibi sivil toplum kuruluslarina ses
vermesini ve hepsinden de 6nemlisi bu sorunun ¢oziilebilmesi i¢in siire¢ odakli bir
yayincilik anlayisini gelistirmesini temenni ediyorum. Zira trafik kazalar1 sonrasi
yasamini yitiren kisiler sadece aileleri tarafindan hatirlanan ancak devlet i¢in
istatistiki birer bilgi olacaklar.

Barnis gazeteciligi yardimci olabilir

Siirece odaklanirsak, sistemdeki yanlisliklart dile getirirsek, bu konuda fikri olan
herkesi ortak bir platformda bulusturur, ¢6ziime de katki saglayabiliriz. Aslinda
baris gazeteciligi prensipleri trafik kazalarinda kullanilirsa bir¢ok sorunu da
gidermis oluruz. Kaza sonrasi gazetecilerin empati yaparak haberlerini
olusturmasi, stirece odaklanmasi, siddet dilinden uzaklasmasi, halka ve sivil
toplum temsilcilerine s6z vermesi baris gazeteciligi agisindan sorunun ¢oziimiine
yonelik uygulamalar olabilir.



