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Yat turizmi genel olarak insanlarin denizde belirli bir glizergah dogrultusunda
gergeklestirirken; dinlenmek, spor yapmak, eglenmek, yeni yerler kesfetmek gibi ¢ok
¢esitli segenek sunan deniz turizminin bir alt dalidir.

Bu calismanin amaci, Dipkarpaz Bolgesindeki aktif olarak hizmet veren
“Karpaz Gate Marina Hotel”in tilke turizmine ve y6re halkina katkisi, yat turizminin
olanaklarini tespit etme, altyap1 sorunlarini ortaya c¢ikartmak ve sorunlara ¢éziim yolu
aranmaktadir.

Bolge gerek tarih ve kiiltiirel gerek el degmemis ve betonlasmamis yapisiyla
farkli turizm olanaklar1 bulundugundan o6tiirii bolgedeki yat turizmi sunabilecek
hizmet olanaklar1 saptamak, yat turizmi gelirlerini arttirmak, bolge halkinin turizme
bakis agisini1 ve bilingliligi arttirmak olarak amaclanmaktadir.

Calisma 6 asamadan olusmus olup ilk boliimde arastirmanin 6nemi, amaci,
katkis1 agiklanmigtir. 2. Boliimde ise Dipkarpaz ve KKTC’de mevcut durum
arastirilmis ve veriler elde edilmistir. 3. Boliimde literatiir taranmis olup turizm
kavrami ve 6nemine deginilmis ve 4. boliimde ise arastirmanin metodolojisi ve teorik
altyapisi, aragtirmanin veri toplama yontemi, 6rnekleme yer verilmis, paydas kavrami
aciklanmis, Dipkarpaz Bolgesinin yat turizmi paydaglart siralanmis, bolgede yapilan
anketlerle birlikte Dipkarpaz Bolgesinin yat turizmi agisindan durumu katilimcilarin
goriisleriyle birlikte analiz bulgularia yer verilmistir. 5. Boliimde tartisma yer almig
olup elde edilen bulgularla daha 6nce taramis oldugumuz veriler karsilagtirilmistir.

Sonda ise katilimcilarin goriisleriyle birlikte ¢alismanin sonucu elde edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Yat Turizmi, Deniz Turizmi, Ekonomik Kalkinma



ABSTRACT

Yacht tourism is a sub-branch of maritime tourism, where people generally
engage in activities along a specific route at sea, offering various options such as
relaxation, sports, entertainment, and discovering new places.

The purpose of this study is to determine the contribution of the “Karpaz Gate
Marina Hotel”, which is actively operating in the Dipkarpaz Region, to the national
tourism and local community, to identify the possibilities of yacht tourism, uncover
infrastructure issues, and seek solutions to these problems.

Given that the region offers diverse tourism opportunities due to its historical,
cultural, untouched, and unspoiled nature, the aim is to identify the services available
for yacht tourism, increase the yacht tourism revenues, and raise the awareness and
perspective of the local community toward tourism.

The study consists of six stages. The first section explains the importance,
objectives, and contributions of the research. In the second section, the current
situation of Dipkarpaz and Northern Cyprus (KKTC) is investigated, and data is
gathered. The third section reviews the literature, addressing the concept and
importance of tourism, while the fourth section outlines the research methodology,
theoretical framework, data collection methods, and sampling. The concept of
stakeholders is explained, the yacht tourism stakeholders of the Dipkarpaz Region are
listed, and the situation of the region regarding yacht tourism is analyzed through the
opinions of participants from surveys conducted in the area. In the fifth section, the
discussion takes place, where the findings are compared with the previously reviewed
data. Finally, the results of the study are presented along with the opinions of the

participants.
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Boliim 1

GIRIS

1.1 Tez Arastirmasmin Onemi

Ekonomik kalkinma, bolgenin el degmemis topraklarinin kalkindirilmast, yore
halkina yeni sektor yaratmakla birlikte bolgenin gelisimine katki amaclanmaktadir.
Deniz turizminin alt tliri sayilan yat turizmi bulundugu bolge i¢in biiyilk 6nem arz
etmektedir (Gok, 2016).

Karpaz Gate Marina, Kuzey Kibris’ta siirdiiriilebilir turizm politikalarinin
uygulanabilirligi a¢isindan Onemli bir Ornek teskil etmektedir. Yat turizminin
ekonomik potansiyeli, yerel isletmelerin gelir artisindan konaklama ve yeme-igcme
hizmetlerine kadar bir¢cok alanda etkisini gostermektedir. Ancak, bu biiylimenin
cevresel etkileri dikkatlice degerlendirilmelidir.

Arastirmanin énemini artiran faktorler sunlardir;

Bolgesel Ekonomik Kalkinma: Marina, turistik faaliyetlerin odak noktasi olup,
bolgenin diger alanlarinda ekonomik hareketliligi artirabilir.

Dogal Cevrenin Korunmasi: Cevre dostu marina yonetimi uygulamalari,
bolgenin dogal kaynaklarinin korunmasinda anahtar rol oynar.

Uluslararas1 Rekabet: Akdeniz iilkeleri arasinda yat turizmi, yogun bir rekabet
ortamina sahiptir. Karpaz Gate Marina’nin bu rekabetteki konumu, bolgesel

stratejilerin etkinligini artirabilir.



1.2 Tez Arastirmasinin Amaci

Yat turizmi, diinya genelinde ekonomik biiyiimenin 6nemli bir motoru haline
gelmistir. Ozellikle gelisen iilkelerde, turizm sektorii istihdam yaratma ve doviz
kazanma acgisindan kritik bir rol oynamaktadir. Bu makalede, turizm kavraminin
tanimi, Onemi, Ozellikleri ve tiirleri ele almmacak, Kuzey Kibris Tiirk
Cumhuriyeti’ndeki yat turizmi durumu incelenecektir. Ayrica, alternatif turizm
tiirlerine de odaklanilacak, kiiltiir, golf, kis ve saglik turizmi gibi farkli alanlar
hakkindaki bilgiler degerlendirilecektir.

Ozellikle gelismis iilkelerin yat turizmi yatirmmlari iilkelerin ekonomisine
dogrudan katki yapmaktadir. Bu dogrultuda KKTC’nin 420.55 km kiy1 seridine
ragmen gerekli yatirnmi alamamaktadir. 420.55 km kiy1 seriti olan KKTC’de faal
olarak 3 adet yat limani1 bulunmaktadir. Bunlarin ikisi Girne’de bu tez calismasinin
konusu olan ve son yat limani ise Dipkarpaz bolgesinde yer almaktadir. Bu tez
calismanin 6nemi ise sOyle sunulmaktadir;

Literatiir tizerinde olumlu etki saglamak ve KKTC {izerinde yat turizmi
calismalari i¢in bilimsel veri saglamak

Yat turizminin gelismesinin iilke turizmine ve bilinirliligine olumlu katkisini

Yat turizminin insanlar arasindaki farkindaliginin arttirtlmasi

Yat turizminin altyap: alanlarini ve istihdamin bolge tizerinde saglanmasi
1.3 Tez Arastirmasinin Katkisi

Bu tez ¢aligsmasinda olusturmacilik teorisi esas alinmis olup paydas analizine
gidilmis ve karma bir yontem kullanihip KKTC’de yat turizminin mevcut durumu
sorununa cevap aranmistir. Calismanin bir diger énemli unsuru, mevcut sorunlar
firsata cevirmeye odaklanmaktir. Dipkarpaz bolgesinde altyapinin tam anlamiyla

geligtirilmemis olmasi, oOzellikle marina kapasitesinin sinirli kalmasi ve c¢ekek



yerlerinin yetersizligi gibi sorunlar, bolgenin potansiyelini tam anlamiyla ortaya
koymasini engellemektedir. Bununla birlikte, olusturmacilik teorisi perspektifinden
bakildiginda, bu durum bir zorluktan ziyade gelisim firsati olarak degerlendirilebilir.
Yeni marina yatirimlarinin hayata gegirilmesi ve bolgenin tanitimina yonelik stratejik
planlamalar hem bolgesel hem de ulusal diizeyde yat turizminin biiyiimesine katki
saglamistir. Olusturmacilik teorisi ve paydas analizi ile ilgili daha 6nce yat turizmi
caligmas1 yapilmamis olup, karsilastirma yapilmasi acasindan giincel bir kaynakg¢a
hedefi amaglanmaktadir.

Bu tez calismasinin amacina ulagsmak icin yat turizminin diinyadaki durumu ve
KKTC’deki durumu genel olarak incelenmistir. Dipkarpaz Bolgesinde yer alan tarihi
kiiltiirel yerleri siraladiktan sonra Karpaz Gate Marina’nin bélgedeki mevcut durumu

ele alinacaktir.
1.4 Alternatif Turizm Kavram

Alternatif turizm, geleneksel turizm tiirlerine alternatif olarak ortaya ¢ikmus,
yerel kiiltiirleri ve stirdiiriilebilirligi 6n plana ¢ikaran bir yaklasimdir (Buckley, 2012).
Bu tiir, daha az kesfedilmis alanlara seyahat etmeyi tesvik eder
1.4.1 Alternatif Turizmde Kiiltiir Turizmi

Kiiltiir turizmi, ziyaretgilerin yerel kiiltiir ve geleneklerle etkilesimde bulunma
amacini tagidigi seyahatlerdir. Bu tiir turizm hem kiiltiirel mirasi koruma hem de yerel
ekonomiyi destekleme potansiyeline sahiptir (Richards, 2018).

Bu turizm tiirlinde ziyaretgilerin temel motivasyonunun  turizm
destinasyonunda somut ve somut olmayan kiiltiirel cazibe merkezlerini ve iiriinlerini
deneyimleme oldugu bir turizm etkinligi tiirtidiir. Yalnizca tarihsel olan1 degil giincel

olan1 da kapsamaktadir.



1.4.2 Alternatif Turizmde Golf Turizmi

Golf turizmi, golf severlerin tatil amaglh olarak gittigi destinasyonlarda
diizenlenen turizm tiiriidiir. Ozellikle ekonomik olarak gelismis iilkelerde biiyiik bir
pazar payina sahip olan golf turizmi diinya genelinde milyonlarca kisi tarafindan tercih
edilmektedir. Golf sahalar1 genellikle liiks oteller, tatil kdyleri ve 6zel hizmetlerle
desteklenmektedir. Bundan kaynakli golf turizmi oldugu bolgedeki ekonomiye katki
saglamaktadir.

Kuzey Kibris, golf sahalar1 ile bu turizm tiirii icin 6nemli bir potansiyele
sahiptir. Golf turizminin iki ana bileseni bulunmaktadir: izleyiciler ve aktif oynayan
kisiler. Golf alaninda yapilan arastirmalara bakildiginda ilk yapilan ¢alismalarin daha
cok golf saha yonetimi, pazarlama ve bu spora olan katilimin desteklenmesi hakkinda
oldugu goriilmektedir (Ozdemir, 2024).

1.4.3 Alternatif Turizmde Kis Turizmi

Kis turizmi, kig sporlar1 ve aktiviteleri i¢in yapilan seyahatleri kapsar. Kuzey
Kibris’ta kis turizmi i¢in uygun alanlar pek bulunmamakla birlikte giincel turizm
destinasyonlar1 olarak kis doneminde kiiltiir ve saglik turizmi i¢in gerekli altyap:
olusturulmasi bolge halkini ve turizm gelirini arttiracak adimlar atilmasi uygun
goriilmektedir. Kisaca KKTC’de bu potansiyelin heniiz tam  olarak
degerlendirilmedigi goriilmektedir.

1.4.4 Alternatif Turizmde Saghk Turizmi

Saglik turizmi, tedavi amaglh olarak seyahat eden kisilerin olusturdugu bir
sektordiir. Kuzey Kibris, saglik turizmi alaninda sundugu imkanlar ile dikkat
cekmektedir. Ozellikle tiip bebek tedavisinde ve estetik alaninda diinyada hatir1 sayil

yere sahiptir.



Saglik Turizmi, diinya pazarindaki toplam biiyiikliigii Medical Turizm
Dernegi’nin verilerine gore yillik 100 milyar dolar olarak belirlenmistir. Kendi iginde
5 ayrilan saglik turizmi genellikle Medical Turizm, Geriatri Turizmi, Termal Turizm,

Engelli Turizmi, Dental Turizm olarak kendi iglerinde ayrilmaktadir.



Boliim 2

KKTC’de Turizmin ve Yat Turizminin Mevcut Durumu

2.1 Dipkarpaz Destinasyonunda Turizm

Dipkarpaz, Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nin (KKTC) en dogu ucu olarak
bilinen dogal giizellige sahip bir bolgedir. Bu bolge, sakin plajlari, tarihi yerleri ve
Ozgln kiiltiirel 6zellikleriyle hem yerli hem de uluslararasi olarak ayrilmak i¢in sevimli
bir destinasyon haline gelmistir.

Bolge, 6zellikle Altin Plaj1 gibi giizel plajlar1 ve Karpaz Yarimadas: Milli Parki
ile 6ne ¢ikiyor. Altin Plaj, temiz denizinizi ve ince kumlariyla yonetile sunmus oldugu
yetenekli olanaklar ile taninmaktadir (Cetin, 2021). Karpaz Yarimadas1 Milli Parki ise,
yerli ve yabanci gosterilere doga yiirliylisleri, kus goézlemi ve fotograf ¢ekimi gibi
cesitli etkinlikler diizenlenmekte olup bu sayede Dipkarpaz yerelliginde gelir elde
edilmektedir.

2.1.1 Dipkarpaz Bolgesindeki Aktif Tatil Koyleri ve Kiiltiirel Yerler
e Seabird Motel& Restoran
e Nikos Restoran
e Livana Otel
e Gold Island Bungolovs
e Castle Karpasia Guest House & Hotel
e Revakli Ev Guest House Karpaz

e Badlis Hotel



Zeytin Evi Guest House Dipkarpaz
Glaro Garden Hotel

Karpaz Arch Houses

Cyprees tree guest house

Karpaz farm guest house

Karpaz Sunset Otel

Paradise Karpaz Hotel & Restaurant
Blue Sea Karpasia

Tekos Golden Hill

Burhans Hotel

2.1.2 Sahiller

Golden Beach

Big Sand Beach

Hassan Turtle Beach Restaurant
Kiiciik Halk plaj

Biiyiik Halk Plaj1

Magic Creek

2.1.3 Kiiltirel Yerler

Dipkarpaz Milli Parki
Kiictik Kilise

Apostolos Andreas Manastiri



2.2 Dipkarpaz ve Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nin Ekonomik

Yapisi

2.2.1 Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nin Ekonomik Yapisi

KKTC 1983 yilinda bagimsizligini ilan etmistir ve uluslararasi taninma
acisindan sikintili ve smirli bir tlkedir. Uluslararast arenada sadece Tiirkiye
Cumhuriyeti’nin bagimsizligini tamimasi ve diger iilkelerin Kibris Adasimi Kibris
Cumhuriyeti olarak tanimasi iilkenin bagimsizligt ve ekonomik bagimsizligin
karsisina engel olarak ¢ikmaktadir. Ozetle KKTC nin ekonomik yapisi, genellikle
Tiirkiye ile olan mali ve ticari iliskilerine dayanmaktadir. Tirkiye, KKTC’nin en
biiylik ekonomik ortagi ve ana finansal destek¢isi konumundadir.

KKTC’nin ekonomisi biiyiik oranda hizmet sektoriine dayali olup, turizm ve
egitim 6nemli bir yer tutmaktadir. Ozellikle, {iniversitelerin sayisindaki artis ve turistik
tesislerin gelisimi ekonominin 6nemli bir bileseni olmustur (Katircioglu, 2009). Cok
onemli yatirim alanlar1 ve kaynaklar1 bulunan Kuzey Kibris’ta sermaye kaynagi veya
kaynaklar1 smirli sayida bulunmaktadir. Bu nedenle yabanci sermayeyi {iilkeye
cekmeye biiylik onem verilmektedir. Bu g¢ercevede dis yatirimlari tesvik etmek,
yabancit sermayeyi iilkeye ¢ekmek ve c¢agdas teknolojileri transfer etmek
hedeflenmektedir (Safakli & Ozdeser, 2002).

2.2.2 Dipkarpaz Bolgesi Ekonomik Ozellikleri

Dipkarpaz, Kibris adasinin kuzeydogu ucunda yer alan ve KKTC’nin en az
niifusa sahip bolgelerinden biri olan bir kasabadir. Bolge, agirlikli olarak tarim ve
hayvancilikla gecinen bir niifusa sahiptir. Zeytin, {iziim ve narenciye gibi iirlinlerin
yetistirildigi Dipkarpaz ‘da ayn1 zamanda kiiclik 6l¢ekli balikgilik da ekonomik
faaliyetin bir parcasini olusturur. Bununla birlikte, Dipkarpaz’in turistik potansiyeli de

artis gostermektedir. Karpaz Yarimadasi’nin dogal giizellikleri ve tarihi yapilari,



bolgeyi eko-turizm agisindan cazip hale getirmektedir. Buna ragmen, Dipkarpaz’in
ekonomik gelisimi KKTC’nin diger bolgelerine gore daha yavastir ve altyapi
eksiklikleri bolgenin ekonomik biiyiimesini sinirlamaktadir (Ghaedi, 2014). Bolgedeki
koylerdeki tiitiin tiretimi Tiirkiye’deki bazi sigaralara ismini vermis olsa da gelisen
diinya ekonomisi ve tekelliginde, Sipahi, Bafra, Gelincik gibi kdylerdeki iiretim
zamanla 6nemini yitirmistir. Pandemi sonrasinda degisen ve gelisen diinya turizm
sektoriinde el degmemis, yani dogalligi bozulmamis topraklarin onemi daha iyi
anlasilir olmustur. Bolge gerekli altyapr yatirimlart yapilmast halinde ekonomik
kalkinma yasamas1 kuskusuzdur.
2.3 Karpaz Gate Marina
Karpaz Yarimadasinin Yeni Erenkdy bolgesindedir. Marinanin toplam alani
137,000 m2 olup, bunun 65,400 m2’si denizalan1 kalani ise kara alan1 ve binalaridir.
Marinanin bakim onarim sahasi ise 18,000m2’lik bir alana kurulmustur. Minimum 4
metre su derinligi ile toplamda 300 baglama yeri hizmeti vermek tizere tasarlanmistir.
Boyu 55 metreye kadar olan siiper yatlar i¢in ise 16 adet baglama yeri mevcuttur.
En son teknolojik imkanlarina sahip gilivenlik kameralar1 ile donatilmis olan

marinada teknelere verilebilecek hizmetler asagida oldugu gibidir.

e Yatcilara 6zel depolama alanlari,

e QGolf araglar,

e Icilebilir tatl: su,

e Tek ve 3 faz elektrik,

e Pis su tanki desarj istasyonu,

e Kablosuz internet baglantisi,

e Tum bakim ve onarim hizmetleri.



Sekil 1: Karpaz Gate Marina’nin Drone Goriintiisii

Ayrica Marinanin bakim-onarim sahasina hizmet veren 300 ton kapasiteli

gezer ving bolgedeki en biiylik kapasiteye sahip vingtir.

Tablo 1: KKTC Limanlarina Gelen Yolcu Tablosu

LIMANLAR | TC Diger Yabanci % Payi|TOPLAM %Payi| KKTC % Payi [ GENEL TOPLAM % Payi
Ercan |1203687 1459392 92 | 236156 90 1695548 92
Gire | 100169 109500 9 [ 25124 9 134624 7

Gazimagusa| 18891 19221 1 1645 1 20866 1
Karpaz 61 191 0 10 0 201 0

TOPLAM 1322808 1588304 100 | 262935 100 1851239 100

Tablo 1’de goriildiigii iizere gelen yolcular %92’sini Ercan havalimanini,

%8’lik kismu1 ise deniz yolu ulagimini kapsamaktadir. Bu tez ¢calismasinin konusu olan

Dipkarpaz bolgesinden ise 191 yabanci 10 KKTC vatandasi olmak tizere toplam 201

kisi glimriik islemine tabi olarak iilkeye giris yapmislardir.

2.4 KKTC Ekonomisinde Turizmin Sektoriiniin Yeri ve Onemi

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC) ekonomisi, uluslararasi alanda

taninmama sorunu ve ambargolar nedeniyle sinirl dis ticaret ve finansal olanaklara
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sahiptir. Buna ragmen, turizm sektérii KKTC’ nin ekonomik kalkinmasinda kilit rol
oynamaktadir. Ozellikle Tiirkiye ve diger iilkelerden gelen turistlerin sayisindaki artis,
KKTC ekonomisine 6nemli katkilar saglamaktadir. Turizm sektorii, doviz kazandiran
en 6nemli kaynaklardan biri olarak 6ne ¢ikmakta ve tlilkenin ekonomik faaliyetlerinin

¢esitlendirilmesine yardime1 olmaktadir (Katircioglu, 2009).

Tablo 2: Gelen Turistlerin Uyruk Dagilimi

ULKE 203 2024 %Degisim

RUSYA | 38727 37327 36

RAN 32497 29.466 9.3
ALMANYA | 20672 23323 +12.8
BKRALLK | 19.118 16977 115

Tablo 2 verileri incelendiginde iilkeye en fazla giris yapan iilke vatandaslari bu
sekildedir. Almanya disinda {ilkeye giris yapan yabanci turistlerde azalma
gbzlemlenmistir.

2.4.1 Turizmin Ekonomiye Etkisi

KKTC’de turizm sektorii, ozellikle hizmet sektdriinde is olanaklar1 yaratarak
igsizlik oranlariin diismesine yardimci olmaktadir. Ayrica, otelcilik, restoranlar ve
ulasim gibi yan sektorlerde istihdam yaratarak yerel halkin gecim kaynaklarini
cesitlendirmektedir (Altinay & Bowen, 2006). Turizmin KKTC ekonomisine yaptigi
dogrudan katkilarm yani sira, dolayl katkilari da biiyiiktiir. Ornegin, yerel tarim
tirtinlerinin turistik tesislerde kullanilmasi, yerli {iireticiler i¢in dnemli bir pazar
olusturmaktadir. Bunun yani sira, turizmin gelisimi, altyap1 yatirrmlarini hizlandirarak
yol, su ve elektrik gibi hizmetlerin iyilesmesini saglamaktadir (Oztiiren & Ozgit,

2021).

11



2.4.2 Turizmin Gelisim Alanlan

KKTC turizmi, agirlikli olarak 6grenci turizmi ve kumarhanelere dayali bir
yapiya sahiptir. Kumar turizmi, KKTC’de gelir getiren 6nemli bir faaliyet alani olup,
Ozellikle Tiirkiye ve Ortadogu’dan turist ¢ekmektedir (Kavakli & Karakas, 2022).
Bununla birlikte, kiiltiir ve doga turizmi de gelisim potansiyeli tasimaktadir. Karpaz
Yarimmadasi gibi dogal giizellikleri ve tarihi zenginlikleri barindiran bélgelerde eko-
turizmin gelistirilmesi, KKTC’nin turizm yelpazesini genisletme firsati sunmaktadir
(Sonmez & Apostolopoulos, 2000).
2.4.3 Sektoriin Karsilastig1 Zorluklar

KKTC turizm sektorii, bazi1 yapisal sorunlarla karsi karsiyadir. Uluslararasi
ucuslarin sinirli olmasi, dogrudan ucuslarin olmamasi ve ambargolar, turistlerin
KKTC’ye wulasimin1 zorlastirmaktadir. Ayrica, c¢evre sorunlari ve altyapi
yetersizlikleri, siirdiirtilebilir turizm agisindan risk olusturmaktadir (Altinay & Bowen,
2006). Bu sorunlarin ¢éziimii, KKTC turizminin uluslararasi rekabet giiciinii artirabilir

ve ekonomik kalkinmaya daha fazla katki saglamasina olanak taniyabilir.
2.5 Deniz Turizmi

2.5.1 KKTC Deniz Turizmi Sektoriiniin Yeri ve Onemi

Kuzey Kibris Tiirk Cumbhuriyeti (KKTC), Akdeniz’in kuzeydogusunda yer
almas1 ve genis kiy1 seridiyle deniz turizmi agisindan énemli bir potansiyele sahiptir.
Deniz turizmi, KKTC’nin genel turizm sektorii i¢inde 6nemli bir yer tutmakta ve
iilkenin ekonomik kalkinmasima biiyiik katki saglamaktadir. Ozellikle yaz aylarinda
Akdeniz’in sicak sulari, dogal plajlar ve yat turizmi gibi etkinlikler, KKTC’yi cazip
bir deniz turizmi merkezi haline getirmektedir (Katircioglu, 2009).

Deniz turizmi, tlilkeye doviz girdisi saglamakta ve hizmet sektoriinde 6nemli

bir istihdam kaynag1 yaratmaktadir.
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Ancak iilkeye giris-¢ikis yapan herkesi turist sayamayacagimiz i¢in iilkeye giril

yapan vatandaglarin gecelik konaklama 6lgiitii bizlere rehber olacaktir.

Tablo 3: Konaklama Sayisindaki Degisim Tablosu
2023 2024 Degisim%
Uyruk - . -
Kisi Geceleme Kisi Geceleme Kisi Geceleme
Rusya 10019 38119 7102 25441 -29 -33.3
iran 6595 26271 5084 21327 -22,9 -18,8
Almanya| 35001 177915 35604 175264 1,7 -1,5
B. Kralik | 32995 172575 22977 116233 -30,4 -32,6
Genel Ort|] 892846 3117593 | 970762 191661 +8.7 2,4

Tablo 3’te goriildigii lizere en fazla 4 tilkeden gelen misafir ve konaklama
stirelerin ciddi bir azalma mevcut iken genel ortalama ise artmistir. Bu ikili durum hem
pozitif ve negatif degerlendirilebilir.

2.5.2 Deniz Turizminin Ekonomiye Katkisi

KKTC’de deniz turizmi, 6zellikle sahil bolgelerinde ekonomik canlanmay1
tesvik etmektedir. Girne ve Gazimagusa gibi kiy1 sehirleri, turistik yat limanlart, plajlar
ve otellerle donatilmis olup, deniz turizmi faaliyetlerinin merkezini olusturmaktadir
(Safshekan, Oztiiren, & Ghaedi, 2020). Deniz turizmi, yalnizca turist sayisini
artirmakla kalmamakta, ayni zamanda yerel esnafin, restoranlarin ve eglence
sektoriiniin biiylimesine de katkida bulunmaktadir. Ayrica yat limanlari, marinacilik
faaliyetleri ve deniz sporlar gibi yan sektorlerde is imkanlar yaratarak, KKTC’nin

istihdam piyasasina da olumlu etkiler sunmaktadir.
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Sekil 2: Aylara Gore Gelen Yolcu Grafigi

Sekil 2°de anlasildig1 tizere KKTC’ye 6zellikle klasik olan Deniz, Kum, Giines
ticgeni sezonlarda ve Ogrenci donemi sezonlarinda girislerin yogun oldugu
gozlemlenmistir. Yine Sekil 2’yi inceledigimizde Eyliil ay1 igin 200.000 kisi baraji
asildigini tespit edilmistir.

2.5.3 Deniz Turizmi Faaliyetleri ve Cesitliligi

KKTC, deniz turizmi agisindan oldukga ¢esitli faaliyetler sunmaktadir. Yiizme,
dalis, yelken ve yatcilik gibi sporlar, turistler i¢in biiyiik bir cekim noktasidir. Ozellikle
Akdeniz’in berrak sulari, dalis turizmi igin biiylik bir potansiyel sunmaktadir.
KKTC’nin kiyilart boyunca yer alan batik gemi ve antik sualt1 kalintilari, dalis severler
i¢in cazip birer turistik {irlin olarak degerlendirilmektedir. Ayrica, Girne Limani1 gibi
tarihi limanlar hem kiiltiirel hem de deniz turizmi agisindan 6nemli destinasyonlar
arasinda yer almaktadir (Sonmez & Apostolopoulos, 2000).

2.5.4 Deniz Turizmi Sektoriiniin Karsilastig1 Zorluklar

KKTC deniz turizmi, birgok avantaja sahip olmasina ragmen bazi yapisal
sorunlarla kars1 karstyadir. Uluslararast ambargolar ve dogrudan uguslarin olmamasi,
turizmin genelinde oldugu gibi deniz turizmi sektoriinii de olumsuz etkilemektedir.

Ayrica, ¢evre kirliligi, kiy1 erozyonu ve altyap1 yetersizlikleri, siirdiiriilebilir deniz
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turizmi i¢in risk olusturan unsurlardir (Altinay & Bowen, 2006). Bu sorunlarin
¢Oziilmesi, KKTC’nin deniz turizmi potansiyelini daha iyi degerlendirmesine olanak

saglayacaktir.
2.6 Yat Turizmi

2.6.1 Yat Turizminin Onemi

KKTC’de yat turizmi faaliyetleri, 6zellikle Girne ve Gazimagusa gibi kiyi
sehirlerinde yogunlagsmaktadir. Girne Limani, tarihi ve kiltiirel yapisiyla yat
turizminin merkezlerinden biri haline gelmistir. Bu bolgelerde yer alan marinalar,
yatcilar i¢in gerekli tiim hizmetleri sunarak, KKTC’yi Akdeniz yat turizmi haritasinda
Oonemli bir destinasyon haline getirmektedir. Yat turizmi, denizcilik faaliyetlerinin yani
sira, yat¢ilara sunulan sosyal ve kiiltiirel etkinlikler sayesinde yerel halkla etkilesimi
artirmakta ve yerel ekonomiye canlilik katmaktadir (S6nmez & Apostolopoulos,
2000). Yat turizmi KKTC ekonomisi igin stratejik 6neme sahip bir sektordiir. Yat
limanlar1 ve marina hizmetleri, yerel ekonomiye katki saglarken ayni zamanda
turizmin g¢esitlenmesine de katkida bulunmaktadir. Ancak, sektoriin uluslararasi
alanda daha rekabet¢i olabilmesi i¢in altyapr gelistirme ve siirdiiriilebilirlik
sorunlarinin ¢6ziilmesi gerekmektedir. Yat turizminin bityiimesi, KKTC’nin Akdeniz
yat turizmi destinasyonlar1 arasindaki yerini giiclendirebilir ve lilkenin ekonomik
kalkinmasina 6nemli katkilar saglayabilir.
2.6.2 Yat Turizminin Zorluklari

KKTC yat turizmi sektorii, onemli bir potansiyele sahip olmasina ragmen bazi
yapisal ve ¢evresel zorluklarla kars1 karsiyadir. Uluslararast ambargolar ve dogrudan
ucuslarin olmamasi, yat sahiplerinin ve turistlerin bolgeye erisimini zorlagtirmaktadir.
Ayrica, yat limanlarinin altyapisal yetersizlikleri ve ¢evresel siirdiiriilebilirlik sorunlar

da sektoriin biiylimesini engelleyebilmektedir. Kiy1 erozyonu ve deniz kirliligi gibi
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sorunlar, yat turizminin siirdiiriilebilir bir sekilde gelismesini tehdit eden faktorler
arasinda yer almaktadir (Gok, 2016). Bu zorluklarin asilmasi, KKTC yat turizminin
daha rekabetci bir hale gelmesine ve bolgesel kalkinmaya daha fazla katki saglamasina
olanak verebilir

2.6.3 Diinya Genelinde Yat Turizmi ve Tarihcesi

Yat¢iligin kokenleri antik donemlere dayanmaktadir. Antik Misir ve Yunan
uygarliklarinda, iist sinifa mensup bireylerin gosteris ve eglence amaclh 6zel tekneler
kullandig1 bilinmektedir.

Ilk kraliyet yat1 1661 yilinda denize “Surprise” ismi ile indirilmis daha sonra
“Royal Escape” adiyla degistirilmistir. Tarihteki ilk yat kuliibii ise 1718’de Rusya’da
Flotilla of Neva kurulmustur. Ancak modern yat turizminin temelleri, 19. ylizyilin
sonlarinda Avrupa’da atilmistir. Sanayi Devrimi’nin ardindan artan refah seviyesi,
0zel yat sahipliginin yayginlagmasini saglamistir.

Glinlimiizde yat turizmi, kiiresel 6lgekte dnemli bir ekonomik sektor olarak
degerlendirilmektedir. 2022 itibariyla sektoriin kiiresel hacminin yaklagik 8 milyar
dolara ulastig1 tahmin edilmektedir. Siirdiiriilebilir turizm politikalar1 dogrultusunda
cevre dostu yateilik uygulamalarina verilen 6nem giderek artmaktadir.

Diinyada yat turizmi 10-20 derece enlemlerinde yer alan iilkelerde yaygin
olarak goriilmektedir. Karayip Adalari, Amerika Birlesik Devletleri, Brezilya, Afrika
ve Giiney Pasifik iilkelerinde yaygin olarak goriilmektedir.

Antik donemlerden beri insanli§in en yaygin olarak kullandig1 destinasyon
olan Akdeniz Canaginda giiniimiizde 711 marinada 310.000’1 askin yat baglama
kapasitesi bulundugu tahmin edilmektedir. Akdeniz’de yatcilik ve yat turizmi alaninda
one ¢ikan iilkeler arasinda Fransa, Ispanya, Hirvatistan, Yunanistan ve Tiirkiye yer

almakta olup, bu iilkeler marina kapasitelerini en fazla artiran destinasyonlar arasinda
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bulunmaktadir. Ispanya, betonlasmanimn getirdigi sorunlarla karsi karsiya kalirken,
Fransa kiyillarii diizenleyerek marina komplekslerinin arka planinda c¢esitli
aktiviteleri misafirlerine sunmay1 basarmistir (Kan & Nas, 2014).

KKTC, kiyilarinin ¢goklugu nedeniyle Dogu Akdeniz’de en avantajli lilkelerden
biridir. Cografi konumu, iklimi, yat gilizergdhlar1 ve tarihsel-kiiltiirel degerleri
acisindan zengin bir potansiyele sahiptir. Bununla birlikte, deniz turizmi potansiyeline
ragmen Ispanya, Fransa, Italya, Slovenya, Hirvatistan ve Yunanistan’in gerisinde
kaliyor (Ildirimli, 2017).

2.6.4 Tiirkiye’deki Yat Turizminin Mevcut Durumu

Tiirkiye, Ui¢ tarafi denizlerle ¢evrili cografi konumu, tarihi ve dogal
zenginlikleriyle yat turizmi agisindan Onemli bir destinasyon olarak dikkat
cekmektedir. Akdeniz ve Ege kiyilarindaki korunakli koylar, modern marinalar ve
kiiltiirel miras unsurlari, Tiirkiye’yi diinya yat turizmi pazarinda rekabet¢i bir konuma
tagimaktadir. Ancak, yat turizminin ¢evresel etkileri de dikkate alinmasi gereken
onemli bir konudur. Atik yonetimi, deniz kirliligi ve kiyr ekosistemine zarar verme
riskleri gibi sorunlar, siirdiiriilebilir yat turizmi politikalarinin gelistirilmesini zorunlu
kilmaktadir.

Tiirkiye’de bakanlik belgeli 114 yat isletmesinin 22’si yabanci isletmeciler
tarafindan isletilmektedir. Tiirkiye’de Turizm Bakanlig1 tarafindan belgelendirilmis 42
yat limani1 ve ¢ekek yeri vardir. Bunlardan 24’1 isletme belgeli, 18’1 yatirim belgelidir.
Bunlarin toplam yat baglama kapasitesi yaklasik 1400°diir (Gok, 2016).

2.6.5 KKTC’de Yat Turizmi

Yat turizmi, KKTC’de turizm sektoriiniin gesitlendirilmesi ve gelismesi

acisindan stratejik bir dneme sahiptir. Ozellikle Girne ve Gazimagusa gibi kiyi

sehirlerinde yat limanlari, liiks yatlara ve denizcilik faaliyetlerine ev sahipligi yaparak,

17



yerli ve yabanci turistlerin ilgisini ¢ekmektedir. Bu limanlar, yat sahiplerine ve
yolcularina ¢esitli hizmetler sunmakta, marina isletmeciligi ve yat¢ilik hizmetleri gibi
yan sektorleri beslemektedir (Rahimizhian, Oztiiren, & Ilkan, 2020). Yat turizminin
gelismesi, hem yerel halkin ekonomik kazan¢ saglamasina hem de uluslararasi
diizeyde KKTC’nin tanitimina katkida bulunmaktadir. Ayrica, yat turizmi genellikle
yiiksek gelirli turistleri ¢ektigi i¢in, konaklama, restoran ve aligveris gibi yerel
sektorlerde onemli bir ekonomik canlanma saglamaktadir (Karatepe, Haktanir, &
Yorganct, 2009).
2.6.6 Karpaz Gate Marina Hotel Tarihcesi

KKTC yat turizmi sektorii son yillarda gelisti; birgok uluslararas: yat gezgini
her y1l Kuzey Kibris’a geliyor.

Kuzey Kibris ve orgiitlerinin turizm alanindaki uluslararasi tiyelikleri Karpaz
Gate Marina, 2014 yilindan beri Uluslararasi Denizcilik Endiistrileri Birligi (ICOMIA)
Konseyi iyesidir. Kuzey Kibris’taki Karpaz Gate Marina, 2014 yilinda ART
Marine’in uluslararasit marina agma iye oldu. Kibris Tiirk Turizm ve Seyahat
Acenteleri Birligi, Birlesmis Seyahat Acenteleri Birligi (UFTAA) iiyesidir. Ayn
zamanda Seyahat Acenteleri Birligi Kiiresel Ittifaki (GATAA) iiyeligi de aktif olarak
devam etmektedir. Ayn1 zamanda Butik Hotel hizmeti vermekte olup 104 yatak
kapasitesine sahiptir. Onemli hususu olan Yat marina hizmeti Hotel ile iliskili
kurumsal yapidadir. Marina hizmetinden dolayr ayn1 zaman giimriik kapisi hizmeti

sunulmaktadir ve glimriikler birliginin iiyesidir.
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Boliim 3

LITERATUR TARAMASI

3.1 Literatiir

Constructivism in Tourism Studies: A Systematic Literature Review” makalesi
epistemolojik olarak, turizm arastirmalarinda constructivism teorisinin nasil
uygulandigii ve bu teorinin turizm sektoriindeki bilgi liretim siireclerine nasil etki
ettigini inceler. Ontolojik olarak ise, turizmin sosyal ve kiiltiirel yapilar tarafindan nasil
sekillendirildigini ve turistlerin deneyimlerinin toplumsal etkilesimlerin bir sonucu
oldugunu vurgular.

“The Role of Constructivism in Understanding Tourist Behavior: A Literature
Review” makalesi epistemolojik olarak, turist davranislarinin anlagilmasinda
constructivism teorisinin nasil kullanildigin1 ve bu teorinin turizm arastirmalarindaki
bilgi liretim stireglerine nasil katki sagladigini inceler. Ontolojik olarak ise, turist
davraniglarinin toplumsal etkilesimlerin ve kiiltiirel yapilarin bir yansimast oldugunu
ve bu nedenle turizmin sosyal bir fenomen olarak ele alinmasi gerektigini vurgular.

“Application of Constructivism in Tourism Research: Current Trends and
Future Directions” makalesi epistemolojik olarak, constructivism teorisinin turizm
arastirmalarinda nasil uygulandigini ve bu teorinin turizm arastirmalarinda bilgi {iretim
stireglerine nasil etki ettigini inceler. Ontolojik olarak ise, turizmin sosyal ve kiiltiirel
yapilar tarafindan nasil sekillendirildigini ve turist deneyimlerinin bu yapilar

tarafindan nasil etkilendigini vurgular.
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3.1.1 Literatiir Taramasinda Turizm Kavram

Turizm kavrami, bir yerden bagka bir yere seyahat etmeyi ifade eden bir
kavram olup, diinya genelinde seyahat olgusunun basladigi giinden bu yana stirekli
olarak gelisen dinamik bir etkinliktir. insanlar1 seyahat etmeye tesvik eden pek ¢ok
farkli neden bulunmaktadir. Ge¢miste insanlar genellikle ticaret, saglik ve dini
amaclarla seyahat ederken, giiniimiizde seyahat olanaklarindaki ilerlemeler ve
toplumsal ile bireysel ihtiyaglardaki degisimler, insanlarin seyahat etme sebeplerinin
¢esitlenmesine ve artmasina yol agmustir (Tengilimoglu, 2020).

Bugiin turizm, sadece eglence veya tatil amaciyla yapilan seyahatler olarak
degil, ayn1 zamanda is, saglik, egitim ve kiiltiirel etkilesim gibi ¢esitli amaclarla
gergeklestirilen seyahatler olarak da tanimlanmaktadir. “Turizm, bireylerin belirli bir
siire boyunca, yasadiklar1 yerlerin disinda gecirdikleri deneyimlerin tiimiidiir”
(Patterson, 2018).

Bu tanim turizmin, ¢ok yonlii dogasini yansitir ve farkli tiirdeki turizm
faaliyetlerini kapsayacak nitelige sahiptir.

3.1.2 Literatiir Taramasinda Turizm Onemi

Turizm, bir¢ok iilke i¢in 6nemli bir ekonomik kaynaktir. Gelir yaratmanin yant
sira, isttihdam olanaklar1 sunar ve altyap: gelisimine katkida bulunur. Ayrica, turizm
sektori, kiiltiirel degisim ve uluslararasi anlayisi tesvik eder (Richards & Brown,
2019).

Turizm, diinya ekonomisinin 6énemli bir bilesenidir. 2019 verilerine gore,
turizm sektorii diinya GSYIH’sinin yaklasik %10 unu olusturmaktadir. Bu sektor,
sadece ekonomik katki saglamakla kalmayip, ayni zamanda sosyal ve kiiltiirel

etkilesimleri tesvik ederek toplumlari bir araya getirmektedir (UNWTO, 2020).
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3.1.3 Literatiir Taramasinda Turizm Ozellikleri

Turizmin Ozellikleri, sektordeki farkli dinamikleri anlamak agisindan
onemlidir. Turizm faaliyetleri, genellikle gegici bir karaktere sahiptir; bu,
ziyaretcilerin belirli bir siire i¢in seyahat ettikleri anlamina gelir. “Turizm, insanlarin
hayatlarina gegici olarak katilan ve onlara farkli kiiltiirel deneyimler sunan bir
olgudur” (Narin, 2006). Bunun yani sira, turizm faaliyetleri sirasinda ziyaret¢ilerin
yerel kiiltiirlerle etkilesimde bulunmalari, deneyim odakli bir seyahat anlayisini
beraberinde getirir. Bu durum, turizm alanindaki siirdiiriilebilirlik cabalarini da
destekler. Turizmin bazi belirgin 6zellikleri sunlardir;

Gegicilik: Turizm, genellikle kisa siireli ziyaretlerle sinirlidir.

Mobilite: Turizm, insanlarin mekansal hareketliligini ifade eder.

Deneyim odaklilik: Seyahat edenler, farkli kiiltlirel deneyimler yasamak i¢in
seyahat ederler.
3.1.4 Literatiir Taramasinda Turizm Tanim

Turizmin tanimi1 konusunda farkli yaklagimlar bulunmaktadir. Diinya Turizm
Orgiitii, turizmi “kisilerin ikamet ettikleri yerin disinda, en az bir gece kalacak sekilde
gerceklestirdikleri seyahatler” olarak tanimlamaktadir (Kavakli & Karakas, 2022).

Bu tanim, turizmin ekonomik etkilerini ve istatistiksel analizini yapmak i¢in
onemli bir temel saglar. Ayrica turizm, sadece seyahat eden bireylerin degil,
destinasyonlarin sosyo-ekonomik yapilarini1 da etkiler. “Turizm hem ziyaretgilerin
hem de yerel halkin yasaminda énemli degisikliklere yol acan karmasik bir siirectir”
(Jafari, 2016).
3.1.5 Literatiir Taramasinda Turizm Tiirleri

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti, dogal giizellikleri, tarihi kalintilar1 ve sicak

iklimi ile turizm agisindan 6nemli bir potansiyele sahiptir. 2021 yilinda, KKTC’ye
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gelen turist sayis1 bir onceki yila gore %40 oraninda artis gostererek, 1.5 milyonun
tizerine ¢ikmistir. Ancak bu potansiyelin gergeklestirilmesi i¢in altyapi gelistirme,
pazarlama stratejileri ve siirdiiriilebilir turizm uygulamalar1 gibi konularda atilimlar
yapilmasi gerekmektedir. “KKTC, turizm alaninda dogru politikalar izlenirse hem
ekonomik hem de sosyal acidan biiyiik kazanglar elde edebilir” (Genger & Ceylan,
2024). Ogzellikle alternatif turizm tiirlerine yonelmek, bdlgenin uluslararasi turizm

pazarinda rekabet¢i olmasini saglayabilir.

Tablo 4: 2023/2024 Yillaria Ait Yolcu Sayilar

AYIAR TC Uyruklu Yolcular Yabanci Uyruklu Yolcular Toplam Yolcular
2023 2024 % 2023 2024 % 2023 2024 %
OCAK| 85425 118077 38,2 16901 18828 11,4 | 102326 136905 33,8
SUBAT| 85693 143381 67,3 23132 26944 16,5 | 108825 170325 56,5
MART| 96356 117240 21,7 30579 31883 43 1126935 149123 17,5
NiSAN| 100430 140593 40 26515 25704  -3,1 | 126945 166297 31
MAYIS| 124346 146600 17,9 29977 29629  -1,2 | 154323 176229 14,2
HAZIRAN| 131931 149918 13,6 28290 27807  -1,7 | 160221 177725 10,9
TEMMUZ| 135112 159828 18,3 29544 30567 3,5 | 164656 190395 15,6
AGUSTOS| 142854 165351 15,7 33051 33051 2,2 | 175905 199130 13,2
EYLUL| 170733 181820 6,5 37649 40355 7,2 | 208382 222175 6,6
TOPLAM| 1072880 1322808 23,3 255638 265638 3,9 |1328518 1588304 19,6

Tablo 4’te gorildigl tlizere gelen turist sayilarinda yillik %19.6 biiyiime

gbzlenmemistir.
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Bolum 4

TEORI VE METODOLOJI

4.1 Teorik altyap:

Turizm ile uluslararas: iligkiler arasindaki iligskiyi diislindiigiimiizde, bir¢ok
noktada karsilikl etkilesim ve baglantilar goriilebilir.

Kiiltiirel Etkilesim ve Diplomasi: Turizm, iilkeler arasinda kiiltiirel etkilesimi
artirir ve bu da diplomatik iligkilerin gliglenmesine katkida bulunabilir. Turistler, farkli
kiiltiirleri deneyimleyerek anlayis ve hosgoriiyii artirir, bu da uluslararas iligkilerde
daha sicak ve isbirlikg¢i bir ortam yaratabilir.

Ekonomik Iliskiler: Turizm, bir iilkenin ekonomisini dogrudan etkiler.
Turistlerin harcamalari, yerel isletmeleri ve endiistrileri destekler, istihdami artirir ve
doviz girisine katkida bulunur. Bu da ekonomik olarak giiclenen iilkeler arasinda
ticaret ve yatirimi tesvik eder, dolayisiyla uluslararasi ticaret ve ekonomik iligkilerle
yakindan iliskilidir.

Turizm Politikast ve Iligkiler: Ulkeler turizm politikalarmi belirlerken,
uluslararasi iliskileri goz 6niinde bulundururlar. Vize politikalari, turizm tesvikleri ve
tamitim kampanyalar1 gibi politikalar, diger iilkelerle iliskileri etkileyebilir ve
uluslararasi turist akisini artirabilir veya azaltabilir.

Cevresel ve Sosyal Etkiler: Turizm, ¢evresel ve sosyal etkilere sahiptir ve bu
da uluslararas: iliskileri etkiler. Ornegin, turizm patikalar1 ve koruma alanlari
uluslararasi igbirligi gerektirir ve bu da iilkeler arasinda ¢evresel politika ve iligkilerin

olugmasina yol acabilir.
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Kriz ve Giivenlik iliskileri: Turizm sektdrii, krizlerden etkilenir ve giivenlik
endiseleri turist akisini ciddi sekilde etkileyebilir. Bu da uluslararasi kriz yonetimi,
terérizmle miicadele ve smir glivenligi gibi konularda iilkeler arasinda isbirligi ve
iliskilerin derinlesmesine yol agabilir.

Kiiltiirel Diplomasi ve Soft Power: Turizm, bir iilkenin kiiltiirel diplomasi ve
soft power stratejilerinin 6nemli bir pargasidir. Turistlerin iilkeye olumlu deneyimleri,
o iilkenin imajini iyilestirir ve diger tilkelerle iliskilerde daha etkili bir rol oynamasina
olanak tanir.

Uluslararas1  Iligkiler alaninda, rasyonalistler —arastirmanmn  bilimsel
giivenilirligini, metodolojisinin yaygin kullanimina bagli olarak degerlendirirler.
Metodolojik ¢ergeveyi uygulamaya uygun vaka sayisi arttik¢a, calisma turizmdeki en
rasyonel sonuglara dogru daha giivenilir hale gelir.

Unlii rasyonalist Kenneth Waltz, realist teoriyi iktisattaki rasyonel
aciklamalara benzeterek gelistirdi ve bu sayede adini turizmde duyurdu. Rasyonel
aktor ve secim kavramlarinmi realize etmesine ragmen, teorisi sik¢a turizm alaninda
‘neorealizm’ olarak bilinir. Gelistirdigi yaklasim, turizmdeki insan dogasina dayali
‘ikna edici de olsa’ agiklamalarini diglar. Ongoriilemez insan dogasindan kaynaklanan
‘kanitlanamaz’ arglimanlarin ortadan kaldirilmasiyla, yeni teori sadece turizmde anarsi
ile yonetilen bir uluslararasi sistem etrafinda sekillenmistir ve bu sistemi siklikla
‘turizm’ olarak adlandirmaktadir.

Rasyonalistler bu tiir turizm veri setlerini, bagka bir metodoloji gerektiren veri
tiirleri yerine istatistik, daha spesifik olarak da Genel Olasilik Yasas1 ¢ergevesinde
caligmayi tercih etmektedir. Rasyonalistlerin bilimsel takdiri sadece turizm igin ortaya

cikmaktadir ve bu da gergekligi oldugu gibi inkar etmekten bagka bir sey degildir.
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Dualite, turizmde maddi/fiziksel bir katman ve insanin sosyal yasamda maddi
hareketlilik icin {irettigi sosyal bir katmandan olusmaktadir. Insanlar tarafindan
gbzlemlenebilen bu iki katmanin i¢ ige ge¢mis haline ‘gergeklik’ denir. ‘Spesifik’
turizm verilerinin tercih edilmesi ve degiskenlerin sadece turizm g¢alismalarina dahil
edilmesi, agiklanmasi hedeflenen herhangi bir olgunun ‘spesifik’ bir kismini agiklar.
Hatta saf rasyonalistler, turizmdeki bazi rasyonalist azinliklari, aktorlerin inang ve
tercihlerine iliskin varsayimlara atifta bulunarak ‘kalin rasyonel agiklamalara’ sahip
olmakla suglarlar (Kinnebrock & Bilandzic, 2006).

Uluslararasi iligkilerin rasyonalist elestirisi, kar maksimizasyonu i¢in rasyonel
aktorlerin rasyonel eylemlerini savunan iktisadin ‘Rasyonel Sec¢im Teorisi’nin
uyarlanmasindan bagka bir sey degildir. Uluslararas: iliskilerdeki rasyonalist
aciklamalar, 6zellikle de ‘ince’ olanlar, Uluslararasi Iliskiler ile ilgili turizm olgularin
bilimsel olarak giivenilir bir kurguya sigdirana kadar kirparak sorunlagtirma
egilimindedir. Ornegin, uluslararasi aktdrlerin stratejileri, kendileri tarafindan verilen
irrasyonel bir karardan ziyade rasyonel se¢imler veya planlar olarak goriinecektir.
Alman karar1 rasyonellestirmek i¢in, insan dogasinin irrasyonelligi, karar verici sadece
tek motivasyonu sahip oldugu giicli maksimize etmek olan bir gii¢c dagilim1 oyuncusu
olana kadar kirpilir. Yapisalci elestiri, stratejilerin sosyal etkilesimler yoluyla
olusturuldugunu diisiiniir. Turizm, belirli bir degeri ya da islevi olan malzemelerden
olusur ve bu malzemelerin hacim ve agirliklarinin 6l¢iilmesi, ticaret gibi turizmdeki
ekonomik faaliyetlerin kurulmasi ve gelistirilmesi ya da takas i¢in malzeme
seferberligi gibi sosyo-kiiltiirel etkilesimleri Gnemsizlestirebilir.

Degisim piyasalari, turizmde sosyal etkilesimlerin siirekliligini siirdiiriir,
Oornegin turizmde Avrupa karbon piyasasi son zamanlarda EUA adi verilen bir

sOzlesmenin ticareti i¢in fonlanmis ve faaliyete gecmistir ve EUA’lar1 emisyon
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tonajlarina esit olarak sunmakla yiikiimlii endiistriler i¢in fiyatlarindaki dalgalanma
nedeniyle karbon emisyonlarin1 azaltirken katilimcilarin  AB’nin  ETS’sinde
ticaretinden kazang elde etmelerini saglayan bir finansal aragtir. Bir altin kiilgesi baska
bir amag i¢in alinir, satilir veya azaltilir ve tiim bu eylemler turizmde piyasa ad1 verilen
sosyal olarak insa edilmis bir yerde gergeklesir (Green & Brock, 2004).

Insac1 Uluslararasi iliskiler, devletlerin turizmin islevlerini yapmak igin gii¢lii
bir rol oynamasini ve turizmde sosyal etkilesimlerin ve iliskilerin yaratilmasini
savunur. Insacilar, turizmin tek bir baslkta gériilemeyen derin yapisal etkilerini
incelemeyi amagclarlar.

Uluslararasi Iliskiler, devletlerin turizmin islevlerini yapmak icin giiclii bir rol
oynamasint ve turizmde sosyal etkilesimlerin ve iliskilerin yaratilmasini savunur.
Insacilar, turizmin tek bir bashikta goriilemeyen derin yapisal etkilerini incelemeyi
amaglarlar. Turizmdeki ‘zor’ yapisi, uluslararas: iliskilerdeki sosyal etkilesimlerin
dinamikleriyle etkilesime girebilir ve farkli kiiltiirler arasinda anlayis1 artirarak baris
ve isbirligini tesvik edebilir (Unal, 2021).

Bu noktalar, turizmin uluslararasi iligkilerle nasil yakindan iligkili oldugunu ve
bu iliskilerin karsilikli olarak nasil etkilendigini gostermektedir. Turizm, kiiresel
diizeyde insanlar arasinda baglantilar kurar ve bu da uluslararasi isbirligi ve anlayisi
tesvik eder.

Tiirkiye ve Yunanistan arasinda diplomatik iligkiler tarihsel olarak gerilimli
olmustur. Ancak, son yillarda turizm sektorii araciligiyla bu iliskilerde olumlu bir
degisim gbdzlemlenmistir.

Ornegin, Tiirkiye’den gelen turistlerin Yunanistan’i ziyareti, kiiltiirel
etkilesimi artirir. Yunanistan’da Tiirk turistler, tarihi ve kiiltiirel miras1 deneyimlerken,

Yunan kiiltlirii hakkinda bilgi edinirler ve yerel halkla etkilesime girerler. Bu, Tiirk
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turistler arasinda Yunanistan’a karsi daha olumlu bir algi olusturur ve karsilikli
anlayis1 artirir.

Bu turistik ziyaretler ayn1 zamanda ekonomik iligkilere de katkida bulunur.
Tiirk turistlerin Yunanistan’da yaptiklar1 harcamalar, Yunan ekonomisine katki saglar.
Bu durum, Yunanistan’in Tiirkiye ile ekonomik isbirligini ve ticareti artirmaya yonelik
cabalarina destek olabilir.

Dahasi, turizm araciligiyla Tirkiye ve Yunanistan arasinda ortak c¢ikarlar
bulunabilir. Her iki iilke de turizm endiistrisinden faydalanmak icin ¢esitli turizm
tanitim kampanyalar1 diizenleyebilir ve turizm altyapisini gelistirmek i¢in isbirligi
yapabilirler. Bu da karsilikli gliveni artirabilir ve siyasi iligkilerde bir yumusama
saglayabilir.

Sonug olarak, turizm Tiirkiye ve Yunanistan arasinda daha olumlu ve isbirlik¢i
iligkilerin gelismesine katkida bulunabilir. Turistlerin kiiltiirel etkilesimi, ekonomik
isbirligi ve ortak ¢ikarlar ilizerine odaklanan turizm politikalari, her iki {ilkenin
uluslararasi iligkilerinde olumlu bir degisim saglayabilir.

Ornegin, bir iilkeye turizm yoluyla gelen ziyaretgiler, o iilkenin kiiltiiriinii
deneyimleyerek yerel halkla etkilesime gegerler. Bu etkilesimler, insanlar arasinda
olumlu iligkilerin gelismesine ve karsilikli anlayisin artmasina katkida bulunabilir.
Ayrica, turizm sektorii aracilifiyla bir lilkenin ekonomik refahi artabilir ve bu da
uluslararast iligkilerdeki dengeleri etkileyebilir.

Turizm ayn1 zamanda diplomatik iliskilerin gelistirilmesine de olanak tanir.
Ulkeler arasindaki turizm anlasmalar ve isbirligi programlari, diplomatik iliskilerin
giiclenmesine ve uluslararasi isbirliginin artmasina katkida bulunabilir. Turizm

sektorli, insanlarin farkli kiiltiirleri deneyimleyerek hosgérii ve saygiy1 artirmasina
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yardimci olabilir, bu da baris ve istikrarin saglanmasina katki saglayabilir (Boyraz,
2022).

Sonug olarak, turizm uluslararas: iligkilerde 6nemli bir rol oynar. Kiiltiirel
etkilesimlerin artmasi, ekonomik isbirligi ve diplomatik iliskilerin giiglenmesi gibi
faktorler, turizmin uluslararasi barig ve istikrarin saglanmasinda 6nemli bir arag

olmasini saglar.
4.2 Arastirmada Veri Toplama Yontemi

Arastirma siirecinde, karma yontem yaklagimi benimsenmistir.

Nitel ve nicel veri toplama teknikleri, daha kapsamli ve dengeli bir analiz
saglamistir. Aragtirma kapsaminda yaklasik 5300 kisinin ikamet etti§i Dipkarpaz
Bolgesi’nde Eyliil ayinda 113 kisiyle demografik ve yat turizmi bulgulari i¢in Likert
tipi 17 soruluk anket yapilmis olup anketi yapan 13 kisi kisisel aydinlatma formunu
doldurmadig1 icin gecersiz sayilmistir. Anketlerin dogru istatistik bilgileri i¢in
Microsoft Excel programi kullanilmistir. Yine Eyliil ay1 igerisinde yat turizmi
konusunda bilgi sahibi olan 20 farkli kisi ile yar1 yapilandirilmis miilakat sorularini
cevaplandirmistir. Bu kisiler; 14 Erkek, 6 Kadin olmak iizere etik kurulun izin vermis
oldugu 3’er gruptan 6 soru sorulmus olup toplam 20 kisilik miilakat sorularina verilen
cevaplarla, ¢alismanin nitel-nicel verileri belirlenmistir. Yontem belirleme aracinda
ise paydas analizi ve olusturmacilik teorisiyle birlikte karma metot yoluyla
aciklanmustir.

Anket Calismalart:

Yerel Halk: 100 kisi ile yapilan anketler, Yat turizminin yerel halk izerindeki
onemini ve etkileri degerlendirmistir.

Dokiiman Analizi:
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Resmi turizm raporlari, Kuzey Kibris Turizm Bakanlig1 verileri ve bolgedeki
¢evre diizenlemelerine iliskin mevzuat incelenmistir (Kuzey Kibris Turizm Bakanligi,

2023, 2024).
4.3 Arastirma Simirhliklan

Turizm potansiyeline sahip olan kiy1 bolgelerinde deniz turizmi kapsaminda
yat turizminin gelismesi, ililke ekonomisine, istihdama, siirdiiriilebilir kiy1 kullanim
cesitliligine, yerel ekonomilere katki saglamaktadir. Ancak KKTC’nin olaganiistii
halinden dolayr uygulanan ambargolardan, deniz ticareti ve deniz turizmi sekteye
ugramaktadir.

GKRY ve KKTC’nin i¢inde bulundugu anlagmazlik nedeniyle pasaport sorunu
olugmaktadir. Deniz hukuku sozlesmeleri ve yapilan bazi1 sartnamelerle 15 Nisan
1998, tarihinden bu yana deniz turizminin gelistirilmesi maksadiyla GKRY bayrag:
tasimayan ve donatani GKRY tabiiyetinde olmayan {iglincii iilke tabiiyetindeki turistik
amagl diizensiz yolcu tasiyan gemi ve yatlarin Tiirkiye limanlarina ugramasina izin
verilmektedir. Keza, GKRY tabiiyetinde olmasina ragmen, ticari amag¢ tagimayan
turistik yatlarin KKTC limanlarindan ¢ikis yapmak kaydiyla Tiirk limanlaria
ugramasina imkan taninmigtir (Karan, 2010).

Bu arastirmadaki yat turizminin mevcut durumunu dogru gézlemleyebilmek
adina bazi sinirliliklarin nedeni belirlenmistir. Bunlar sdyle siralanmistir;

1. Yerel halk olmak iizere Anket-1; Dogu Akdeniz Universitesi’ne 11.04.2024
te verilen etik kurul olasi1 tez anket sorulari 27.05.2024 tarihinde alinmis olup anketler
01.09.202 — 30.09.2024 tarihleri arasinda Dipkarpaz bolgesinde yasayan yerel halk
tizerine etik metni kabul eden kisilere yapilmistir. Miilakatlar ise yine Dogu Akdeniz
Universite’nin verdigi etik kurul izini ile 01.09.2024 — 30.09.2024 arasinda Karpaz

Gate Marina Hotel iskelesinde ¢ekek yerlerinde bulunan yatlarin tizerindeki turistlerle
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yapilip yat misafiri portfoyli yakindan incelenmistir. Miilakatlara katilimcilar ise
sektorde calisan kurum ve paydas mesleklerden yer alan 20 birey ile Word kayitlar
tutularak yapilmistir. Yine bu kisiler aydinlatma metni hatirlatilmis olup etik degerleri
kabul eden gercek kisilerle yapilmistir.

2. Bu tez calismasmin bir diger smirlilik ise KKTC’deki altyapr ve
ulagimlarindan alandaki uzman kisi ve kuruluslarin bilgilerinin nitel bulgular ile
sinirlandirilmis olmasidir.

3. Bu tez ¢aligmasinda bir diger sinirlilik ise KKTC ekseninde yat turizmi tez
calismasi ile ilgili calisma daha 6nce yapilmamis olmasidir.

4. Arastirmadaki bir diger sinirlilik zaman olarak belirlenmis ve Dogu Akdeniz
Universitesi 2024 — 2025 Giiz Dénemi savunmasi uygun olan takvimi igerisine
yetistirmek adina Eyliil/2024 tarihli turizm donemlerinde turist ve yerel halk ekseninde
yapilmistir.

5. Arastirmadaki bir diger sinirlilik ise kullanilan programlar olarak belirlenmis
ve likeart tipi anketlerde elde edilen istatistik veriler Microsoft Excel’de yapilmistir.

6. Arastirmadaki son sinirlilik maddi yon olarak belirlenmis ve konaklama
yapilmamis olup 6zel aragla haftada bir kez olmak iizere ilgili kurumlara ulagim

saglanmistir.
4.4 Arastirmanin Temel Kavrami

Bu aragtirmada iki yontemde kullanilmis olup veriler ve ortaya ¢ikan
sonuclandirilarak degerlendirilen bir ¢alisma tamamlanmstir. Ik béliim paydas
kavrami ve miilakatlarda gergeklestirdigimiz SWOT analizi sonucu, ikinci bolim ise
literatiir kisminda {stline degindigimiz yapilandirmacilik kavrami ile yan
yapilandirilmis miilakatlarda elde edinilen bilgileri, anket bilgilerini veri analizi ile

bigimlendirilmistir.
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4.4.1 Paydas Kavram

Freeman (1984), paydas kavramini ilk kez “bir kurumun amag ve hedeflerinin
basariyla gerceklestirilmesini etkileyen ya da bu basaridan etkilenen birey ya da
gruplar” olarak tanimladi. Bu paydaslarin kim oldugunu belirlemek, bu paydaslarla
ilgili verilerin toplanmasi ve bu verilerin analiz edilmesi, turizm olgusunun
stirdiiriilebilirligini saglamak i¢in toplumsal paydaslarin katilimi ve destegi gereklidir.

llgili paydaslarin kimler oldugu belirlenerek bu paydaslara iliskin verilerin
toplanmast ve toplanan bu verilerin analiz edilerek kurum i¢in 6nemli bilgilere
dontistiiriilmesinin daha sonraki donemlerde alinacak olan kararlara olumlu yonde
katkida bulunmasi beklenmektedir (Sonmez & Ugurluoglu, 2017). Paydas analizi
stratejik planlamanin bir pargasidir. Organizasyonun etkilesim i¢inde oldugu kisi ve
kurumlarin analizini ve bu etkilesimlerin stratejik planin gerektirdigi sekilde
yonetilmesini esas alir (flgar & Ilgar, 2019).

Karpaz Gate Marina’nin baslica paydaslar sdyle siralanabilir:

Birincil Paydaslar: yat sahipleri ve turistler, marinanin dogrudan kullanicilari,
hizmetlerden faydalananlar ve miisteri memnuniyeti agisindan kritik bir grup.
Calisanlar, marina igletmesinde gorev alan personel, operasyonlarin giinliik isleyisini
stirdiiriir.

ikincil Paydaslar: Yerel toplum, Dipkarpaz bolgesindeki halk, marinanin
ekonomik ve sosyal etkilerinden dolayli olarak etkilenir.

Tedarikgiler: Marina ile is birligi yapan malzeme, bakim ve yiyecek-igecek
saglayicilari.

Temel Paydaslar: Hikiimet ve yerel yonetimler, marina faaliyetlerini

diizenleyen yasal ¢ergeve ve bolgesel kalkinma projelerinde etkilidir.
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Cevre koruma orgiitleri: Akdeniz ekosisteminin korunmasiyla ilgili
konularda marina ile is birligi yapan kuruluslar.
4.4.2 SWOT Analizi

Hofer ve Schendel’in strateji tanimi, GZFT analizinin bilesenleri i¢erdigi igin
kullanilan yaklasimi da yansitmaktadir (Erol, Ince, & Aras, 2013). Micheal E. Porter,
bir isletmenin rakiplerini geride birakmasi i¢in uygulayabilecegi stratejiler arasinda
odaklanma stratejisi, farklilastirma stratejisi ve maliyet liderligi stratejilerini siralar
(Porter, 2015).

Diinya capinda hizla biiyliyen yat turizmi, ekonomiye 6nemli bir katki sagliyor.
Bu baglamda, sektorii daha iyi analiz etmek icin giiclii ve zayif yonleri ile
karsilagilabilecek firsatlar ve tehditler degerlendirilmelidir. Yat turizmi sektorii hem
onemli firsatlar hem de 6nemli tehlikeler icerir. Sektoriin siirdiiriilebilir bliytimesini
saglamak i¢in, ¢evreye duyarl politikalar olusturmak ve teknolojik yeniliklere destek
vermek ¢cok onemlidir.

Bu tez ¢alismasinda olusturulan GZFT analizi hem yat turizminin mevcut
durumunu incelemek hem de ileriki asamalar yonelik belirlemeler igin yari-
yapilandirilmis miilakatlara ve anketlere gore olusturulmustur.

Dipkarpaz Ornegi Giiclii Yonler (Strenghts):

Stratejik konum: KKTC, Akdeniz’in dogusunda, Yunanistan, Tiirkiye ve Misir
gibi yat turizminin yogun oldugu iilkelere yakin, stratejik bir konumda yer almaktadir.

Uzun Kiy1 Seridi ve dogal limanlara sahip olmasi: Girne, Gazimagusa ve
Karpaz gibi genis kiy1 seridine sahip olup, yat limanlari i¢in dogal ve korunakli alanlar
sunmaktadir.

Iklim avantaji: Uzun yaz sezonu ve 1liman iklim, deniz turizmi ve yatcilik i¢in

elverisli kosullar sunar. Yilin biiylik boliimiinde yatcilik faaliyetleri yapilabilir.
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Kiiltiirel ve tarihi zenginlik: Tarihi Girne Kalesi, Salamis Harabeleri gibi
kiiltiirel miras alanlar1 yat limanlarina yakin olup, yatgilar i¢in ek cazibe merkezleri
olusturmaktadir.

Dogal giizellik ve gevre: Karpaz gibi bolgelerdeki bakir doga ve sessiz kiyilar,
bliyiik sehirlerin giirtiltiistinden uzak, dinlendirici bir yat turizmi deneyimi sunar.

Dipkarpaz Ornegi Zayif Yonler (Weaknesses):

Uluslararas1 taninmama: KKTC’nin siyasi olarak taninmamasi, uluslararasi
ambargolar ve izolasyonlar nedeniyle yat sahiplerinin bolgeyi tercih etmemesine yol
agmaktadir.

Altyapt Eksikligi: Yat limanlarinin modernizasyon ihtiyaci, marina
kapasitesinin yetersizligi ve kaliteli marinacilik hizmetlerinin sinirli olmasi, yat
turizmini siirlayan faktorlerdir.

Cevresel Sorunlar: Kiy1 erozyonu, deniz kirliligi ve ¢evre diizenlemelerinin
yetersizligi, siirdiiriilebilir deniz turizmi agisindan risk olusturmaktadir.

Sinirli ulagim imkanlari: KKTC’ye dogrudan uluslararast uguslarin sinirh
olmasi, yatcilarin bolgeye ulagimini zorlastirmaktadir. Ayrica, limanlara ulasim
altyapisi da gelistirilmeye ihtiya¢ duymaktadir.

Tanmitim ve reklam eksikligi: Yat turizmi potansiyelinin yeterince
tanitilmamasi, KKTC’nin Akdeniz’de bilinen bir yat destinasyonu haline gelmesini
engellemektedir.

Dipkarpaz Ornegi Firsatlar (Opportunities):

Uluslararas1 yatirnmlar: Yat limanlar1 ve marina hizmetleri i¢in uluslararasi
yatirimcilart ¢gekme potansiyeli yiiksektir. Bu tiir yatirimlar, altyapiyr gelistirebilir ve

kapasiteyi artirabilir.
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Alternatif Turizm Entegrasyonu: Yat turizmi, deniz turizmi, kiiltlir turizmi ve
doga sporlar1 gibi diger turizm tiirleriyle entegre edilerek turistik iiriin ¢esitliligi
artirilabilir.

Yat festivalleri ve Etkinlikler: Yat turizmini destekleyecek uluslararasi yat
yarigsmalari, festivaller ve organizasyonlar diizenlenerek turistik ¢ekim artirilabilir. Bu
etkinlikler bolgenin tanitimina katki saglayabilir.

Akdeniz iilkeleri ile isbirlikleri: Akdeniz iilkeleri ile olan yakin iligkiler
sayesinde yatcilik ve deniz turizmi alaninda ortak projeler ve isbirlikleri yapilabilir.
Yat turizmi rotalarina KKTC dahil edilebilir.

Yeni Yat Limanlari Ingasi: Ozellikle Karpaz bolgesinde yeni yat limanlar1 ve
marina hizmetlerinin gelistirilmesi, yat turizminin yayginlagsmasina katki saglayabilir.

Dipkarpaz Ornegi Tehditler (Threats):

Kontrolsiiz Planlamacilik: Kontrolsiiz turizm ve deniz trafigi, deniz yagamini
ve dogal cevreyi tehdit edebilir. Kiy1 seridinin bozulmasi, turistik cazibenin
azalmasina yol acgabilir.

Rekabet: Diger Akdeniz iilkeleri (Yunanistan, Tiirkiye, Hirvatistan gibi) giiclii
altyapiya ve genis hizmet agina sahip olup, yat turizminde KKTC’ye kars1 gii¢lii bir
rekabet olusturmaktadir.

Siyasi ve ekonomik belirsizlikler: KKTC’deki siyasi durumun belirsizligi ve
ambargolarin slirmesi, uluslararas1 yatirimcilarin ve turistlerin bolgeye ilgisini
sinirlayabilir.

Teknik lojistik eksiklik: Deniz seviyesinin ylikselmesi ve artan asir1 hava
olaylar1 gibi iklim degisikligi faktorleri, yat limanlar1 ve deniz turizmindeki faaliyet
gosteren teknik birimlerine ve lojistik dalina zarar verebilir. Bu da yat turizmini

olumsuz etkileyebilir.
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Smirli kaynak yonetimi: Deniz ve kiy1 kaynaklarinin siirdiiriilebilir
kullaniminin saglanamamasi, uzun vadede turizmin siirdiiriilebilirligini tehlikeye

atabilir.
4.5 Arastirma Bulgular

4.5.1 Demografik Bulgular

Yaslar

m 18-25arasi = 25-36arasi = 36-45 arasi 45 vye Ustl

Sekil 3: Katilimcilarin Yas Dagilimi

Katilimeilarin dagilimi séyle olmustur:
%56°s1 18-25 yas araliginda, %33’ 26-35 yas araliginda, %8’i 36-45 yas

araliginda ve %31 45 yas Ustii seklinde olmustur.
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Cinsiyet

m Erkek = Kadin

Sekil 4: Katilimcilarin Cinsiyetleri

%55’1 Kadin, %45°1 erkeklerden olusmustur.

Egitim Durumu

m Universite = YiksekOgretim = Lise = Orta Okul

Sekil 5: Katilimcilarin Egitim Durumu

Katilimeilarin %78’1 tiniversite, %10°u lise, %10 Yiiksekogretim ve %2’si

Ortaokul mezunundan olusmaktadir.
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4.5.2 Nitel Bulgular

Arastirmanin dordiincii sorusu olan “Genel olarak, KKTC’deki yat turizmi
alanin gelecegine ve roliine iliskin yorumlariniz1 alabilir miyiz?” ve altinci sorusu
olan” Karpaz Gate Marina’nin bolgeye olan etkileri ve gelecegi hakkinda nasil bir
goriise sahipsiniz? Marina’nin bolgenin yasam kalitesi ve ekonomik durumu
tizerindeki etkileri hakkinda diislinceleriniz nelerdir?” sorularma katilimcilarin
verdikleri goriisleri oldugu gibi asagida verilmistir.

Katilimer 1: Tiirkiye Sualti Sporlar1 Federasyonu eski bagkani ve Uluslararasi
Kibris Universitesi Ogretim Uyesi Saym Sahin Ozen’in yari-yapilandirilmis miilakat
sorularin cevabi su sekilde olmustur:

Yat turizmi ve marinalar, gelecekte de biiyiik potansiyele sahip olmaya devam
edecek gibi goriinmektedir. Deniz turizminin popiilerliginin artmasiyla birlikte,
marinalarin 6nemi ve rolii de giderek artacaktir. Siirdiiriilebilir turizm uygulamalariyla
birlikte, marinalar dogal ¢evreye zarar vermeden ve yerel topluluklari olumlu sekilde
etkileyerek gelecekte de basarili olabilirler. Yat turizminin gelisimiyle birlikte,
Marina’nin ¢evresinde ¢esitli hizmetler gelistirilmistir. Bu hizmetler arasinda
restoranlar, kafeler, aligveris merkezleri, su sporlart merkezleri ve konaklama tesisleri
bulunmaktadir. Ayrica, teknik destek ve bakim hizmetleri gibi marina hizmetleri de
gelismis ve ¢esitlenmistir. Marina’nin varligi, bolgedeki ticari faaliyetleri de olumlu
yonde etkilemis, yerel isletmelerin gelirlerini artirmis ve yeni istihdam firsatlari
yaratmistir.

Katilimc1 2: Su sporlar1 ve tekne kiralama igletmesi olan Rasit Dagyaran’in
yari-yapilandirilmis miilakat sorularina cevaplari sdyledir:

Yat turizmi genel olarak KKTC’de pek gelismis bir turizm alani degildir. Bir

tekne kiralama sirketi sahibi olarak soyleyebilirim ki iilke defacto bdlgesinin
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dezavantajlariyla ve fahis vergilerle miicadele ediyor. Bunlar yetmezmis gibi altyap1
yetersizligi ve teknik eleman eksikligi bulunuyor. Umarim gelecekte bu tarz sorunlar
bu biiylik ekonomi alanina gerekli yatirimlar1 ve kolayliklar1 saglatir. Yat turizminin
gelisimiyle birlikte, Marina’nin ¢evresinde c¢esitli hizmetler gelistirilmistir. Bu
hizmetler arasinda restoranlar, kafeler, aligveris merkezleri, su sporlar1 merkezleri ve
konaklama tesisleri bulunmaktadir. Ayrica, teknik destek ve bakim hizmetleri gibi
marina hizmetleri de gelismis ve ¢esitlenmistir. Marina’nin varligi, bolgedeki ticari
faaliyetleri de olumlu yonde etkilemis, yerel isletmelerin gelirlerini artirmis ve yeni
istihdam firsatlar1 yaratmistir.

Katilme1r 3: Karpaz bdlgesinde market isletmesi olan S.F.A. yari-
yapilandirilmis miilakat sorularina su sekilde cevap vermistir:

Dogma biliylime Karpazliyim. Ben 23 yildir bu marketi isletiyorum.
Ekonominin gelmis oldugu durum ortada ve turizm ile geg¢inen bir iilke oldugumuzun
farkinda olmamiz gerekli. Yat turizm misafirleri daha ¢ok gelmesi icin reklam
yapilmali ve ulagilabilirlik olmali.Marina’nin kuruldugu bdlgedeki kayaliklara
bakmanizi isterim. Orasi sadece kayalikti. Bundan 30 yil 6nce bizler tipki Girne’deki
gibi liman olur mu hayalleri kuruyorduk. Bugiin ise 6zel isletmeli bir marina
ayaklarimizin altinda. Marina yerel halka {icretsiz veya ¢ok az masrafli olmasi
gerektigini diistinliyorum.

Katilimcr 4: Eski Glimriik biitge dairesi mudiiri Sayin H.M.’nin yari-
yapilandirilmis miilakat sorularina cevaplari su sekildedir:

KKTC her zaman i¢in hava ve deniz yolu ulasimina bagimlidir. Ciinkii burada
fiziki olmasa da fiili olarak savas devam etmektedir. Bunun asilmasi i¢in gerekli
altyap1 yatirimlari ve yat turizminin teknik personel alimlari i¢in istihdam kaynaklar

acilmas1 gerekmektedir. Karpaz bolgesi seyrek niifusuna ragmen o6zellikle Karpaz
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Gate Marina’dan sonra turizm faaliyetleri neticesinde ciddi yatirim almaya ve arsalari
degerlenmeye baslamstir.

Katilimc1 5: TSSF 3* hocalarindan Sayin Hayrettin Hayri Tokmakg1 yari-
yapilandirilmig miilakat sorularina su cevaplar1 belirmistir:

Yat turizmi bizim tlilkemizde kisisel tekneciligin yaygin olmamasindan otiiri
zayif kalmistir. Ancak bakanligin baslattigi 1 milyon denizci politikasi ile insanlar 24
metreye kadar olan teknelerin miinferit olarak kullanmasina izin verecek yeterlilik
sertifikas1 diizenlemesiyle bu soruna bir cevap vermis olabilir. Belirtmis oldugum gibi
bakanlik tarafindan izlenilen politika sayesinde belirli alanlara marina yapilmak
zorundadir. Karpaz Gate Marina Oncii rol modeli ele aliabilir ¢linkii gerek donanim
ve alt yap1 bu tesislerde mevcut durumdadir. Ulkeye gelen bir yatin bir giinii 3.000
Euro kar biraktigini diisiinecek olursak boélge halklart da bundan mutlu oldugunu
sOyleyebilmekteyiz.

Katilimer 6: Karpaz Gate Marina Hotel’deki liman ¢ekek yerinde 13 Eyliil
Cuma giinii saat 13.00 yapilandirilmig anket sorularina “Kaiser” isimli motor-yatin
sahibi I.A.C. soruyla iliskili su cevaplar1 vermistir. Tiirkiye’den bir grup olarak kendi
motor-yatimiz ile geldik, otel isletmecisini takdir ederek liman c¢ekek yerinde
konuklamamiz1 saglayacagiz. Agikgasi ben motor-yat sahibiyim ve bunun nedeni
temel desteklerin zayif olmasidir. Ancak sasirtici bir sekilde yelkenli icin elzem
olabilecek her tiirlii hizmete erisim olan bir tesis. Genel olarak bir ada iilkesi olan
KKTC’de yat liman1 hizmetlerinin artmas1 gerektigi kanaatindeyim. Karpaz Bolgesi
Akdeniz ¢anaginda denizciler i¢in kritik bir 6neme sahip ve ben KKTC rotasin1 30
yildir kullantyorum. Buranin el degmemis unsurlar1 ayr giizel olmakla birlikte alt

yapinin gelismesi bunun i¢inde yatciligin gelismesi kanaatindeyim.
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Katilimc1 7: Karpaz Gate Marina Hotele misafir olarak gelen yiiksek mimar
Sayin Giilsen Ozkan yari-yapilandirilmis anket sorularina su sekilde cevap vermistir:

Agikgas1 benim bu llkeye 3. Gelisim. Bu marinaya ise ilk gelisim, ben
Bodrumlu biri olarak bu konuda sdyle bir yorum yapabilirim: Burasi el degmemis
dogasiyla bir cennet! Marinada giimriik hizmeti var ve lilkeye dolayli olarak doviz
sagliyor, bu durumda ben iilke ekonomisine olumlu olarak diisiiniiyorum. Marina,
bolgedeki turizmin biiyiimesi i¢in cok 6nemli bir rol oynuyor. Ozellikle uluslararasi
yat sahiplerini ve turistleri ¢ekmesi, yerel ekonomiyi canlandiriyor. Ancak, bu
biliylimenin siirdiiriilebilir olmasi i¢in ¢evre koruma Onlemlerine daha fazla 6nem
verilmesi gerektigini diislinliyorum. Marina’nin bolgedeki etkileri genel olarak olumlu
olsa da dogal kaynaklarin korunmasina yonelik projelerin artirilmasi bélgenin uzun
vadede cazibesini koruyabilir.

Katilimer 8: Karpaz Gate Marina Hotele is gezi i¢in misafir girisi yapan 6zel
okul sahibi Mustafa Mert’in cevaplari su sekildedir:

KKTC halkinin en 6nemli geliri turizmdir. Turizm ¢ok ¢esitlidir. Ben 6zel okul
sahibi biriyim ve Kiiltiir, Egitim ve sanat gibi bir¢ok turizm cesitleriyle yakindan
ilisgkim var. KKTC’nin siirdiiriilebilir turizmi i¢in yap-iglet-devret temasindan ¢ikmasi
gerektigini diisiinliyorum. Bolgenin turizm agisindan gelecegi parlak goriiniiyor.
Marina, yerel ekonomiye biiyiik katki sagliyor ve bolgenin cazibesini artiriyor. Ancak,
turizm yogunlugunun g¢evre iizerindeki etkileri konusunda daha bilingli olunmasi
gerektigini diistinliyorum. Eger bu denge saglanabilirse, bolge hem turistler hem de
yerel halk i¢in uzun vadede daha stirdiiriilebilir bir yer olabilir.

Katilime1 9: Deniz hukuku alaninda tecriibeli Avukat Saym Hacer Akin yari-

yapilandirilmis miilakat sorularina cevaplari su sekildedir:
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KKTC bir Akdeniz Ulkesine gore gelismekte olan bir iilkedir. Agikgasi
ekonomik olarak KKTC’ye tam bagimsiz demek pek miimkiin degildir. KKTC
Ateskes Antlasmasi gecerli olup; kanun tiiziigii ve yargi sistemi gegmiste bir Ingiltere
somiirgesi olmas1 nedeniyle Ingiliz Yasalarina dayal1 olan bir hukuk sistemine sahiptir.
Uluslararas1 Deniz Hukuku so6zlesmesine 1994°ten beri liyedir. Uluslararasi turizm
alaninda gelismek istemekteysek bu alani gelistirmemiz gereklidir. Karpaz Gate
Marina tilkemizde deniz yoluyla ulasim saglayan kisiler i¢in giimriik kapis1 Akdeniz
Deniz Hukuku S6zlesmesine de 2004’°ten beri liye yapmaktadir. Karpaz Gate Marina
eger ki yeteri destegi gorlir ve yatgilarin ugrak merkezi haline getirilebilirse, alanda
calisan kalifiyeli eleman yetistirilmis olup seyrek giden niifus arttirilabilir, doviz girisi
yiikselip ekonomi denge oturtulabilir, yerel giizellige canlilik katabilir. Gerekli altyap1
destekleriyle Akdeniz’in ugrak merkezi haline getirilebilir.

Katilimer 10: TYB eski bagkanlarindan Sayin Cigden Altin Yilmaz’in yari-
yapilandirilmis miilakat sorularia cevaplari su sekildedir:

KKTC’de yat turizmi, dogru sekilde yonetildigi takdirde biiyiik bir potansiyele
sahip. Ancak altyap1 eksiklikleri ve uluslararasi taninma konularindaki sikintilar,
sektoriin gelisimini kisitliyor. Yat turizmi, yalnizca liikks bir seyahat bigimi degil, ayn
zamanda siirdiiriilebilir turizme ve yerel ekonomiye biiylik katki saglayan bir alan.
Eger marinalarin kalitesi artirilir, uluslararasi yateilar i¢in cazip tesvikler saglanir ve
cevresel faktorler géz Oniinde bulundurulursa, KKTC yat turizminde Dogu
Akdeniz’de onemli bir destinasyon haline gelebilir. Ozellikle ekolojik dengeyi
koruyarak hareket edilmesi gerektigini diistiniiyorum.

Karpaz Gate Marina, bolge i¢in ekonomik anlamda 6nemli bir gelisme sagladi.
Bolgedeki kiicilik isletmeler ve konaklama tesisleri, marinanin agilmasiyla birlikte

daha fazla turisti agirlamaya bagsladi. Ayrica, yerel halk i¢in yeni is imkanlar
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yarattiin1 da goriiyoruz. Ancak burada onemli olan, bu gelisimin dogal yasami
olumsuz etkilememesi. Karpaz, bakir dogas1 ve essiz giizellikleriyle bilinen bir bolge.
Eger marina yonetimi siirdiirtilebilir bir turizm politikasi izlerse, bolge hem ekonomik
hem de sosyal anlamda biiylimeye devam edebilir.

Katilimc1 11: Endistri miithendisi ve yat turizmi misafiri Sayin Ezgi
Yiicesoy’ un yari-yapilandirilmis miilakat sorularia cevaplari su sekildedir:

KKTC’nin yat turizmi, dogru yatinnmlar ve stratejik adimlarla bolge
ekonomisine ciddi katkilar sunabilir. Ancak bu, altyapi iyilestirmeleri, ¢evre dostu
uygulamalarin benimsenmesi ve uluslararasi alanda goriiniirliiglin artirilmasi gibi ¢ok
yonlii bir yaklagim gerektiriyor. Potansiyel yiiksek olsa da bu potansiyeli
gerceklestirmek igin koordineli bir vizyonu olmasi sart. Karpaz Gate Marina, Kuzey
Kibris’in nispeten el degmemis ve dogal giizellikleriyle iinlii Karpaz bolgesinde yer
aliyor. Bolge; Marina sayesinde daha fazla ziyaret¢i ¢ekmeye basladi. Bu durum,
bolgenin sessiz ve izole yapisini biraz degistirmis olsa da yerel halk i¢in ekonomik
firsatlar yaratiyor. Yaratmaya da devam edecektir. Ozellikle liiks yat turizmi, bolgeye
daha fazla uluslararasi ziyaret¢i getiriyor ve bu da Karpaz’i Akdeniz’de daha taninir
bir destinasyon haline getiriyor.

Katilimer 12: Yat tasarimcist ve “MUDO2” yatin sahibi Sayin Galip Giray
yari-yapilandirilmis miilakat sorularina cevaplari su sekildedir:

KKTC’nin uluslararast taninma eksikligi, yat turizmi agisindan bazi
sinirlamalar getiriyor. Yabanci yat sahiplerinin KKTC limanlarina ugramadan dnce
Tirkiye gibi baska bir iilkeye ugramalar1 gerekebiliyor. Bu durum, yat sahipleri i¢in
hem zaman kayb1 hem de biirokratik engeller olusturuyor. Uluslararas1 alanda daha
fazla tanmitim yapilmasit ve Tirkiye ile koordineli politikalarin gelistirilmesi bu

engelleri hafifletebilir. Karpaz Gate Marina ¢ok iyi bir tesislesme altyapisina sahiptir.
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Ancak temizlik ve bakim giderleri diger Akdeniz tilkelerinden 1,5 kat daha pahalidir.
Bu marinanin kalifiye elemanini sinirlar goriisiindeyim. Genel perspektifte ise dogru
bir vizyon ve siirdiiriilebilir turizm icin bolge icin bir ornek teskil ettigini
diistiniiyorum.

Katilimer 13: “Kaiser” isimli yatin 499 Gr Yat Kaptani Saym Berent Inan’mn
yari-yapilandirilmis miilakat sorularina cevaplari su sekildedir:

Genel kabul olarak goriilen yat turizmi, liiks tiiketimle iliskilendirildigi igin
KKTC ekonomisine biiyiik katki saglayabilir. Restoranlar, oteller, bakim-onarim
sirketleri ve yerel el sanatlar1 gibi sektorlere ekonomik canlilik getirebilir. Ayrica,
yerel istthdami artirarak geng niifus icin is firsatlar1 sunabilir. Buna en iyi 6rnek
verebilecegim iilke Hirvatistan olur. Ciinkii 5 yil i¢inde devlet fonunu Adriyatik
kiyilarinda bulunan kiigiik sahil kasabalarina 20 binin {izerinde yat ¢ekek yeri yaparak
diinyada ¢ok 6nemli bir merkez haline geldiler. Tiirkiye ve KKTC’nin igbirligi ile 1
milyon amatdr denizci gibi projelerle gerek Karpaz gerek el degmemis sahil
kasabalarinin Onemi artacak bunun sonucu yatirnm ve altyapisal gelisimin
saglanacagini diisiiniiyorum. Karpaz Gate Marina tesis olarak ¢ok giizel bir tesis ancak
bolge genel olarak altyap1 yetersizligi goz oniindedir.

Katilimer 14: “Mudo2” isimli yatin 2. Kaptani Saym Aytekin Baris Yilmaz’in
yari-yapilandirilmis miilakat sorularina cevaplari su sekildedir:

KKTC’nin yat turizmi konusunda Akdeniz’de giiglii bir konum elde etme sans1
var, fakat oncelikle ulasim ve hizmet kalitesini artirmak gerekiyor. Yatcilar i¢in en
onemli unsurlarin basinda kaliteli marinalar, giivenli baglama alanlar1 ve uluslararasi
tanmirlik geliyor. Su anda, KKTC yatgilar i¢in cazip bir rota olsa da liman hizmetleri,

akaryakit temini ve teknik destek konularinda gelisime ihtiya¢ duyuluyor. Dogru
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yatirimlarla ve uluslararasi tanitimla, yat turizmi KKTC ekonomisine ciddi katkilar
sunabilir.

Karpaz Gate Marina, bolgenin taninirligimi artird:r ve turist akisini sagladi.
Bolgede turizm yatirimlar1 ve istthdam artist agisindan olumlu bir etkisi oldugu acik.
Bununla birlikte, bolgenin kiiltiirel ve dogal yapisina zarar verilmemesi gerektigini
distiniiyorum. Karpaz, KKTC’nin en dogal ve korunmus bdlgelerinden biri.
Marinanin ekonomik olarak katkis1 tartisilmaz ancak bu biiyiime plansiz olursa, uzun
vadede c¢evreye zarar verebilir. Dogru yonetimle ve kontrollii biiylimeyle, marina ve
cevresi siirdiiriilebilir bir sekilde gelisebilir.

Katilimer 15: Karpaz Gate Marina Hotel Miidiirii Sayin Ali Shah’in yari-
yapilandirilmis miilakat sorularina cevaplari su sekildedir:

KKTC bir ada iilkesi olmasina ragmen de facto bdlgesine sahip ve fiili savagin
devam ettigi topraklar iizerinde kurulmus bir {ilkedir. Bu yiizden tam bagimsizlik s6z
konusu degildir. Bundan dolay: her tiirlii hizmeti sunarken bu faktorleri goz oniine
getirmemiz gerekir. 2011°de faaliyete giren marinamiz ve hotelimiz tilkenin bilinirligi
ve taninirliligi agisindan 6rnek teskil etmistir ve etmeye devam edecektir. Yat turizmin
popiilerlesmesi yavas yavas insanlarin bu alana ilgisiyle herkese uygun hale getirmeye
baslamistir. KKTC hiikiimetinin bu yolda adimlar atmasi olagandir. Oncelikle bolge
kiigiik bir niifusa sahip tesisimiz, dogal giizellikleri iizerine bulunan sirali kayalar
arasina insa edilmis toplam 25 doniim araziden olusmaktadir. Yillik 180’inin {izerinde
yat agirlamakta ve daha fazla tekne bakim hizmeti sunmaktadir. Derin liman olan
Gazimagusa’nin ardindan en biiyiik tramer liftine sahiptir. Restoranlar, kafeler, oteller
ve marketler gibi kiiciik isletmeler, Marina’nin ¢ektigi ziyaret¢ilerden ekonomik
olarak faydalaniyor. Bu tiim saydiklarim yeni is firsatlar1 ve pozitif geri doniisler

sunmaktadir.
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Katilimer 16: ETS Tur Genel Bolge Sefi Murat Can Cok¢ekmis’in yari-
yapilandirilmig miilakat sorularina cevaplari su sekildedir:

Bir acenteci olarak belirtmeliyim ki KKTC’nin Akdeniz’deki cografi konumu,
yat turizmi i¢in bliyiik bir avantaj. Kiyilarindaki el degmemis koylar, berrak deniz suyu
ve 1liman iklim, yat turizmi i¢in ¢ekici bir ortam yaratiyor. Bu sorunuza sahsi cevap
vermek istiyorum. Ben 13 yildir KKTC’de yasiyorum. Bir iilkenin kademeli olarak
nasil bliylidiiglinii géztimle gorerek gordiim. Dipkarpaz bolgesi hala daha altyap1 ve
yatirim ihtiya¢ duydugu bir bolge ve tanitilma agisindan miithis bir 6rnek sadece yat
turizmi degil bir iilkeyi etkileyecek bir 6rnektir.

Katilimer 17: Hotel ¢alisanlarindan H.A.A.’nin yari-yapilandirilmis miilakat
sorularina cevaplari su sekildedir:

Ben daha 6nce sirasiyla Bartin, Istanbul, Mugla, Antalya, Mersin ve son olarak
KKTC’de calisma hayatimi siirdiirmekteyim. Yat iscisi sendikalar1 daha 6nce bu kadar
onemli degildi ve insana saygidan s6z konusu edilemezdi. Bu yiizden insanlarin yat
isi-agir is algisi heniiz degismedi. Devlet gerekli adimlari atarak bu algiy1 degistirir ve
yat turizminde 6nemli bir yere gelebiliriz. Hotelimiz butik olarak hizmet vermektedir.
Yat turizminde gozlemlediklerimden yola ¢ikarak bdlge halki i¢in bizim yerimiz ¢ok
onemli ¢iinkli KKTC’nin uluslararasi taninmamasi s6z konusudur. Bolge halki i¢in biz
cok degerliyiz ¢linkii burasi ayn1 zamanda bir giimriik sinir kapis1 gorevi tistlenmekte
ve bununla gurur duymaktadirlar. Bu yiizden bu tarz tesisler bolge ve iilke adina her
zaman ¢ok dnemli olacaktir.

Katilimer 18: Emekli olan marina misafiri Saym: Sahin Ergiiney’in yari-
yapilandirilmig miilakat sorularina cevaplari su sekildedir:

KKTC’nin taninirlig1 ve tesislesme anlaminda olumlu olacagini diigiiniiyorum.

Kibris’in temel kazang kaynagi turizmdir. Bu ¢esitliligi arttirmak ekonominin
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dolayisiyla insanlarin hayatlarina pozitif katkilar saglayacaginmi diisiiniiyorum. Ben
devlet tiyatrolar1 oyuncusuyum. Emekliyim ve bos vakitlerimi arkadaslarimla yat tatili
olarak planliyoruz. Kibris’a daha 6nce Girne’de bulunduk oradaki liman ¢ekek yerleri
direk sehrin i¢indeydi biz Karpaz i¢inde aynisim1 diisiindiik ancak boyle degildi. Bu
yiizden altyap1 ve sehre uzaklik bazi teknik aksakliklar getirebilecegi kanaatindeyim.
Ancak ¢evrenin temizligi doganin tahrip edilmemesi gozden ¢ikarilmamasi gerekir.
Benim tatilime uygun bir destinasyon ve olmaya devam edecektir.

Katilimer 19: Salamis Bay Conti Hotel Resepsiyon Sefi Saym Onurcan Kurt’un
yari-yapilandirilmis miilakat sorularina cevaplar su sekildedir:

Ozellikle kiyr seridi genis olan bir iilke igin KKTC az yat liman1 oldugunu
goriirsiiniiz. Bu durum iilkemiz i¢inde gecerlidir. Bunun temel sebebi cografya ve
yatirim azligidir. Turizm reklamlarimiz Ege ve Akdeniz bolgelerinde deniz-kum-
giines liglemesiyle iliskilendirir. Dolayli olarak su sporlari ve yat turizmi bu
reklamlarda pay sahibidir. Yatirimcilarin ise yliksek rakamlar1 géze alamamasi ayri
bir konudur. Devlet destekli yat turizminin her kesime fayda saglayacagini KKTC’nin
bu yolda adimlar atacagina inaniyorum.Karpaz bolgesi 6zelikle butik misafirlerin ve
doga turizmiyle ilgilenen kesime hitap etmektedir. Bolgede tarihi ve kiiltiirel alanlarin
yani sira yeni olarak yat marina agilmasi gerek is alani gerek devamliligr i¢in ¢ok
onemli olmustur.

Katilimei 20: Satin alma sorumlusu Saym Tartk Demir’in yari-yapilandiriimis
miilakat sorularina cevaplar su sekilde olmustur:

Turizm isletmeleri ve tesisleri genel olarak cok biiylik yatirimlar olup gerekli
altyapilar tamamlandiktan sonra tesislesme baslamaktadir. KKTC’deki 6rnek ise Bafra
ve Karpaz Bolgeleridir. Altyapidan sonra is alimi1 bdlgenin canlanmasina ve ge¢im

kaynag1 yaratmasi kuskusuz ki artirtmaktadir. Bu durumda GSMH’yi olumlu sonuglar
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elde ettirmektedir. Yat turizmi ise baslica liiks turizm arag¢laridir. Ciinkii kullanilan
envanter, triinler ve ¢alisanlarin maaslari iist diizey kisiler i¢in uygundur. KKTC’nin
yasadig1 problemler kisa siirede ¢6ziime kavusmasi olagan disidir. Burada uluslararasi
anlasmazlik yasanmasi hayatin genel akisini olumsuz etkilerken burada hizmet
sektoriinde gelisimin hizindan degil problem ¢6zme hizindan s6z edilebilir. Alacaginiz
her hangi bir iirlin giimriik kontroliinden 6nce alinan {iilkenin standartlarina uymak
zorundadir. Devletin bu yonde adimlar atmasi ve bu dogrultuda biiylime yasanmasi
kuskusuzdur. Genel olarak hizmet sektdriiniin genisleyip yayilacagini bunun yat
turizminde de goriilecegi kanaatindeyim.
4.5.3 Nicel Bulgular

Yat turizminin bilinirligini ve yat turizminin mevcut durumunu 6l¢ebilmek
adina Dogu Akdeniz Universitesi Etik Kurulunun 27.05.2024 tarihli onayi ile dlgiim
anket verileri soyledir:

Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’nde yat turizmi faaliyetinde bulundunuz mu?

Ankete katilan kisilerin verdigi cevaplara gore %54 liik kesim daha 6nce yat
turizmi faaliyetlerinde bulunmustur. %46 ise daha 6nce yat turizmi faaliyetlerinde yer

almadigini belirmistir.

Tablo 5: Yat Turizmine Katilim Oranlart

Verilen Cevap EVET HAYIR
Yizdelik 54% 46%

Tablo 5 anket verilerinden diizenlenmistir.

Eger katildiysaniz, kag kez yat turizmine katildiniz?
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Anket katilimcilarinin %28’i 1-3 giinliik, %12°’si 3-5 giinliik, %14°i 5 giin ve
istll yat turizmi faaliyetlerinde bulunmustur. %46’lik boliim ise daha oOnce yat

turizminde bulunmadigini sdylemistir.

= Hig Katilmadim = 1-3kez = 3-5Kez =5velstl

Sekil 6: Katilim Sayilari

Eger bir yat turizmi faaliyetlerinde bulunacak olsaydiniz ka¢ giinliik tatil
programini tercih edersiniz?

Anket katilimeilarinin %41°lik boliimii 1-3 giinliik yat turizmini, %33’ glinii-
birlik yat turizmini, %14°t 3-5 giinliik, %7’si 5 giin ve {izeri tatili tercih edeceklerini

iletmistir. %9’luk kesim ise diger tatil segenegini iletmistir.
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Guntibirdik = 1-3 Gilinlitik = 3-5 Gunlik

5 Giin Uzeri = Diger

Sekil 7: Konaklama Giin Sayilar

KKTC’de yat turizmi yapmak isterseniz hangi bolgedeki destinasyonu tercih

edersiniz?

Ankete verilen cevaplara gore Girne bolgesinde yat turizmini tercih eden

bireyler %17, Gazimagusa bolgesini tercih eden %8, Karpaz bolgesini ise %27sl,

%2’lik KKTC’de yer alan diger bolgeleri tercih etmektedir. %46’s1 ise tercihim

etmedigini belirtmigtir.

Tablo 6: Tercih Edilen Lokasyonlar

Destinasyon
Girne
Karpaz
Magusa
Diger

Tercihim yok

%
17
27
8
2
46

Karpaz Gate Marina Hotel’deki yat turizmi faaliyetlerinde bulundunuz mu?
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Yapilan ankete gore bolge halkinin %27°si “Karpaz Gate Marina Hotel”deki

yat turizm faaliyetlerine katilmigtir. %73 ise katilim saglamamustir.

m Karpaz gate marinada turizm faaliyetinde bulunmadim
= Yat otel misafiri
= Diglin organizasyon

Otel ve tesis calisani

Sekil 8: Katilimcilarin Bulunma Gerekgeleri

4.5.4 Temel Istatistik Bulgular

Tablo 7: liskin Soruya Verilen Cevap Oranlari

Katilimci Gorlsli| Frekans %
Cok olumlu 5 85
Olumlu - -
Notr 5 15
Olumsuz - -
Cok olumsuz - -

Arastirmadaki yari-yapilandirilmis son anket sorusundaki “Karpaz Gate
Marina’nin KKTC’deki yat turizminin gelismesine nasil rol oynamaktadir?” cevaplari
Tablo 7’deki gibi olmustur. Daha 6nce yari-yapilandirilmis miilakata cevap veren 20

kisi bu soruya yanit vermis olup bu kisilerin frekanslar1 5 olarak ol¢tilmiistiir. 17 kisi

50



cok olumlu yanit1 vermistir. 3 kisi notr cevabini vermislerdir. Olumlu, olumsuz ve ¢ok

olumsuz yanitlar1 iletilmemistir.

Bolim S

TARTISMA

5.1 Tartisma

Giliniimiizde yaklasik 350 bin niifuslu bir ilke olan KKTC’nin %215’ini
olusturan Dipkarpaz bolgesindeki yerel niifusla yapilan anket calismalari ile elde
edilmis olan veriler soyledir; Anket katilimcilarinin %56’s1 geng, %55°1 kadin, %78’i
tiniversite mezunlarindan olusmustur.

Bu calisma alan yazidaki smurli kaynaklar ile karsilagtirildiginda egitim
diizeyinin yliksek oldugu agirlikli niifusun kadin ve geng oldugu saptanmaistir.

Katilimcilarin demografik yapisi incelendiginde %78 tiniin Lisans mezunu
oldugu gozlemlenmistir. Bu seviye bazi aragtirmalarda %23, bazi calismalarda %57
seviyelerinde oldugu gdézlemlenmistir. Egitim seviyesinin yliksek olarak olclilmiis
olmasi aragtirmanin giivenilirligini arttirmasi beklenmektedir.

Egitimle birlikte ekonominin yiiksek olmasi beklenmektedir. Dipkarpaz
Bolgesi daha dnce tiitiin ve tarim ile gecinen bir topluma sahipken zamanla gelisen
diinya teknolojilerine ayak uyduramamistir. Bunun 6niine ge¢mek icin yat turizminin
arttirilmasi oraninin %100 olarak 6l¢iilmiis benzer ¢alismalarin tlimiinde bu oran ayni
olmustur.  Arastirmadaki “Karpaz Gate Marina’nin KKTC’deki yat turizminin
gelismesine nasil rol oynamaktadir” sorusuna %85 ¢ok olumlu cevabi verilmistir ve

diger caligmalarda bu oran %40 ila %63 civarindadir.
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Mesleklere gore, esnaf kesiminin yat turizminin ekonomik agidan bolgesel
kalkinmaya etkisinin 68renci ve iscilere gore daha diisiik diizeyde oldugunu ifade
etmislerdir. Turizm ile ilgili islerde ¢alisanlarin ¢caligmayanlara gore, esnaf kesiminin
diisiincelerini paylastig1 gériilmiistiir. Universite mezunlarinin lise mezunlarma gére,
ekonomik ag¢idan yat turizminin kalkinmada etkili oldugunu diisiindiikleri ve
katilimcilarin yasimma gore, yas arttikca halkin sadece yat turizminin ekonomik
katkilarini degil ¢evresel ve kiiltiirel yonlerden etkili oldugu anlasilmaktadir. Gelir
diizeyine gore, halkin gelir diizeyi arttikca yat turizminin kalkinmada ekonomik
etkilerine iliskin olumsuz goriise sahip olduklar1 anlasilmaktadir. Bu bulgular
Tungsiper vd. (2011) ve Dogan (2012) sonuglariyla ¢elismekteyken Gok (2016) ve
Ozdemir (2021) sonuglartyla benzerlik gostermektedir.

Teoride bahsedilen olusturmacilik teorisi uluslararasi iliskilerde standart
gercekei ve liberal goriisleri reddeder, devletlerin ¢ikarlarinin uluslararasi anarsinin
etkilerinden degil 0Ozdeslik ve uluslararas1 normlardan ¢iktigina dayanir.
Olusturmacilik teorisinin ele aldigi fenomenin nasil olustugunu inceledigimizde
alanda genel olarak istatistik karsilagtirma yapilmasina yat turizminin olusturdugu
fenomen olan deniz, kum, giines fenomenin Dipkarpaz yerelinde nasil karsilandig
anket ve yar1 yapilandirilmis miilakat sorularina katilimcilarin ortak cevaplariyla
verilmistir.

Bu ¢alismada teorik uygulamalar i¢in 6 husus belirlenmistir. Bunlar soyle
stralanmustir: Kiiltiirel Etkilesim ve Diplomasi, Ekonomik Iliskiler, Turizm Politikas1
ve Iliskiler, Cevresel ve Sosyal Etkiler, Kriz ve Giivenlik iliskileri, Kiiltiirel Diplomasi
ve Soft Power seklinde olmustur. Benzer ¢calismalarda da bu hususlar goriilmiistiir.

Bu tez ¢alismasindaki katilimcilarin verdigi yanitlara gére GZTF analizinde

giiclii yonler sunlar olmustur:
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Stratejik konum: KKTC, Akdeniz’in dogusunda, Yunanistan, Tirkiye ve
Misir gibi yat turizminin yogun oldugu iilkelere yakin, stratejik bir konumda yer
almaktadir.

Uzun Kiy1 Seridi ve dogal limanlara sahip olmasi: Girne, Gazimagusa ve
Karpaz gibi genis kiy1 seridine sahip olup, yat limanlari i¢in dogal ve korunakli alanlar
sunmaktadir.

GZFT analizinde zay1if yonler sunlar olmustur:

Uluslararasi tammmama: KKTC’nin siyasi olarak taninmamasi, uluslararasi
ambargolar ve izolasyonlar nedeniyle yat sahiplerinin bélgeyi tercih etmemesine yol
agmaktadir.

Altyapr Eksikligi: Yat limanlarinin modernizasyon ihtiyaci, marina
kapasitesinin yetersizligi ve kaliteli marinacilik hizmetlerinin sinirli olmasi, yat
turizmini siirlayan faktorlerdir.

GZFT analizinde firsatlar sunlar olmustur:

Alternatif Turizm Entegrasyonu: Yat turizmi, deniz turizmi, kiiltiir turizmi
ve doga sporlar1 gibi diger turizm tiirleriyle entegre edilerek turistik {iriin ¢esitliligi
artirilabilir.

Yat festivalleri ve Etkinlikler: Yat turizmini destekleyecek uluslararasi yat
yarigsmalari, festivaller ve organizasyonlar diizenlenerek turistik ¢ekim artirilabilir. Bu
etkinlikler bolgenin tanitimina katki saglayabilir.

GZFT analizinde tehditler sunlar olmustur:

Siyasi ve ekonomik belirsizlikler: KKTC’deki siyasi durumun belirsizligi ve
ambargolarin slirmesi, uluslararasi yatirimcilarin ve turistlerin bolgeye ilgisini

sinirlayabilir.
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Teknik lojistik eksiklik: Deniz seviyesinin yiikselmesi ve artan asir1 hava
olaylar1 gibi iklim degisikligi faktorleri, yat limanlar1 ve deniz turizmindeki faaliyet
gosteren teknik birimlerine ve lojistik dalina zarar verebilir. Bu da yat turizmini
olumsuz etkileyebilir.

Benzer ¢aligmalara g6z atildiginda KKTC nin mevcut siyasi durumu ve altyapi
eksiligi tespit edilmistir. Bu durum daha once benzerlik gosteren Tasucu Yat Limani
ve Izmir Yat Limani drneklerinde de goriilmiistiir.

Sonug olarak KKTC’nin belirsiz olan siyasi durumu ve altyap1 yetersizligi
sorunlart sadece turizm alanini degil yatirim sahasi yapilan biitiin alanlar1 olumsuz
etkiledigi sdylenebilir. Bu tiir ada iilkelerinde altyapi yetersizligi sorunlar1 goziikkmekte
olsa da KKTC’nin agir bir insaat siirecinde g¢evre tahribatinin minimal diizeyde
tutulmalidir. Bolgenin ekonomiye getirecegi olumlu katkilarinin yani sira getirdigi
cevresel sorunlar bu tiir projelerin 6zenli ve dikkatli yapilmasi gerekliligini gozler
oniine sermektedir. KKTC’de hiikiimet ¢evresel felaket oniline gegcmek i¢in kanunlar
¢ikartmis ve bunlar1 denetledigi tespit edilmistir. Bu durum Tiirkiye’deki 6rnek i¢in

gecerli olmayip cevresel sorunlar bas géstermektedir.
5.2 Uygulamalara Yénelik Oneriler

Bu calismada KKTC’nin yat turizminde altyapi, mevzuat, egitim, tanitma,
pazarlama ve ¢evre agisindan getirilen oneriler ile KKTC deki yat turizminin mevcut
durumunu, yat turizm potansiyelinin daha iyi degerlendirilmesi ve turizm gelirleri
icerisinde yat turizm gelirlerinin paymin arttirilmasi amaglanmistir. Arastirma
sonucunda yat turizmi paydaslar1 olarak belirlenen yerel halk, isletmeler ve hiikiimet
arasinda gii¢lii bir igbirligi saglanarak turizmin ekonomik ve sosyal etkileri arttirilabilir

oldugu gozlemlenmistir.
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KKTC vyat turizminin en biiyiikk sorun altyapi1 yetersizligi ve uluslararasi
uygulanan ambargo olarak tiim katilimcilarin ortak paydasi olmustur. Uluslararasi
tanitim ile KKTC nin yat turizmi potansiyelinin uluslararasi platformlarda tanitilmasi,
bolgenin turizm gelirlerini artirabilir.

Bu calismada KKTC’de yat turizminin gelismeye elverisli oldugu
belirlenmistir. Ulkede bu turizm alanin gelisimini engelleyen en biiyiik husus altyap1
yetersizligi olarak belirlenmistir. Altyapiy1 gelistirme, modern yat limanlarinin ingasi
ve mevcut tesislerin iyilestirilmesi, yat turizminin gelisimine olumlu katki
saglayacaktir.

Arastirmaya katilanlarin goriisleri dogrultusunda elde edilen bulgulara gore
hiiklimetin ve yerel yonetimlerin Oncelikle altyapiyr iyi yapabilecek, cevreye
tahribatinin diisiik seviyede tutacak, ayn1 zamanda yat turizmine tesvik edici politika
uygulanmasi, ilgi cekici koylara ulasim saglanip temizliginin yapilmasi, yat
limanlarmin kapasitelerini arttirtlmasi gerekmektedir. Bu tiir uygulamalar ekonomik
kalkinma planina elverisli olup hem bélgenin taninirligini arttirmakta hem kiiltiirel bir
merkez haline doniistiirmektedir.

Turizm sektoriinde 6nemli yatirimlar yapan KKTC’de Gazimagusa ve Girne
haricinde yat liman1 bulunmamaktadir. Yat¢ilik sektortindeki yat sahipleri yatlarinin
giivenli bir limanda bulunmasini istemektedirler. Bu dogrultuda hiikiimetin ve
limanlarin uygun fiyat politikasi izlemesi gerekmektedir.

Yat baglama fiyatlar1 diinya genelindeki biitiin marinalarda yasaniyorken,
uygun kosullu ve konumu nedeni ile KKTC kiyilarina olan ilgi artmistir. Yatcilik ve

yat turizmine yatirim yapilmali ve potansiyeli iyi kullanilmalidir.
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5.3 Arastirmanin Kisitlar1 ve Gelecek Arastirmalar Icin Belirlemeler

Bu caligmada hem niteliksel hem de niceliksel veriler toplanmis ve genel bir
degerlendirme yapilmistir. Herhangi bir arastirma modeli gelistirilmemistir. Gelecek
arastirmalarda yat turizmini etkileyen faktorler ve bu faktorlerin etkisi sonucunda
bolgeye olan ekonomik katkis1 arastirilabilir, devletin yat turizmine yonelik vizyonu
diizenleyici degisken olarak kullanilabilir.

Arastirmanin diger bir kisit ise, veri toplama sirasinda derinlemesine miilakatin
yapilamamis olmasidir. Bu durum bircok arastirmada bir kisit olarak goziikse de
aragtirmactya genel bir degerlendirme yapma imkani verir. Gelecek arastirmalarda
veri toplama siiresinin uzun tutulmasi bu kisitin minimum diizeyde olmasina olanak
saglayacaktir.

Arastirmadaki bir diger sinirhilik ise kullanilan programlar olarak belirlenmis
ve Likert tipi anketlerde elde edilen istatistik veriler Microsoft Excel’de yapilmustir.
Karsilastirma igin literatlir tarandiginda SPSS yontemi kullanilmis ve gemicilik
karsilastirmalarina yer verilmistir.

Ileriki ¢aligmalar icin “Ki Kare” ydntemi benimsenebilir tablolarda yer alan
turist girig-¢ikis, niifus degiskenleri, gelen-giden yolcularin demografik yapisi, yat
turistleri, turistlerin harcadiklar1 doviz gibi sorulara karsilastirma yapabilme olanagi
sunmaktadir.

Son olarak gelecek arastirmalarda ayni sorularin kullanilarak benzer ada
iilkelerde aragtirmanin yapilmasi ve bu tezde raporlanmis bulgularla karsilastirilmasi

Onem arz etmektedir.
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Bolim 6

SONUC

Bu c¢alismanin amaci, KKTC’de aktif olarak hizmet veren Karpaz Gate
Marina’nin iilke turizmine ve yore halkinin ekonomisine katkisi, yat turizminin
olanaklarini tespit etme, altyap1 sorunlarini ortaya ¢ikartmak ve sorunlara ¢ézliim yolu
aranmigtir.

KKTC vyat turizmi agisindan, Akdeniz ¢anaginda yer alan ideal iilkelerden
birisidir. Son yillarda artan yat ve yat¢1 kapasitesi bunun somut bir 6rnegidir. Bir ada
tilkesi olmasina ragmen yat limani1 ve yat turizmi konusunda geride kalmis oldugu
gozlemlenmistir. Buna karsililk KKTC’nin el degmemis topraklari, doganin
bozulmamasiyla pozitif olarak dontis saglamaktadir. Diger Akdeniz iilkelerine nazaran
daha ucuz olmasi, yat isletmecileri ve acentalarinin giizergah yolunda olmasi KKTC’yi
aranan bir turizm destinasyon merkezi haline doniistiirmektedir. Yat turizminin yer
almis oldugu bolgedeki kalkindirmay1 ve altyapiyr 6lgebilmek adina Likert tipi anket
ve yari-yapilandirilmis miilakat yolu benimsenmistir. Veriler toplamda 100 kisilik
anket ve alanda tecriibesi ve deneyimi olan 20 gergek kisi ile olusturulmustur.

Arastirma sonucu ortaya ¢ikan 6nemli bulgular ise soyledir:

e Katilimeilarin %41 1-3 giinliik yat turizmini istemektedir.
e Katilimeilarin %27’si Dipkarpaz Bolgesinde yat turizmini tercih edilmistir.

e Katilimcilarin %73l Karpaz Gate Marina’da bulunmamastir.
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e Katilimecilarin %85’ine gore “Karpaz Gate Marina’nin KKTC’deki yat
turizminin gelismesine nasil rol oynamaktadir?” sorusuna “Cok olumlu”
seklinde cevap vermislerdir.

Bu calismanin bulgulari, mevcut literatiirdeki bulgularla biiyiik 6lcilide
ortigmektedir. “Constructivism in Tourism Studies: A Systematic Literature Review”
adli ¢alismada, turizmin toplumsal yapilarin bir sonucu oldugu vurgulanmaktadir.
Ayni sekilde, KKTC’deki yat turizmi de hem ekonomik hem de sosyo-kiiltiirel
yapilarin etkisiyle sekillenmektedir. Bunun yani sira, “The Role of Constructivism in
Understanding Tourist Behavior” baslikli ¢alismada, turist davranislarinin kiiltiirel
etkilesimlerin bir yansimasi oldugu belirtilmistir. Bu baglamda, KKTC’deki yat
turizmi faaliyetleri, kiiltiirel diplomasi ve sosyal etkilesimlerin 6nemini bir kez daha
ortaya koymaktadir.

Literetiir tarandiginda ge¢mis donem ait yat caligmalari incelendiginde ise
karsimiza ¢ikan “Bolgesel Kalkinmada Yat Turizminin Yeri” ve “Yat Turizminin
Gelisimi” gibi makalelerde arastirma sorusu olan “Yat Turizminin Mevcut Durumu
Nedir?”, “Yat Turizmini Gelistiren Unsurlar Nedir” sorularmin yanitlar1 yiiksek
oranda benzerlik gostermistir. Katilimcilarin demografik yapist incelendiginde
bulgular benzerlik gostermemistir. Nitekim arastirmada tehdit kisminda deginilen yat
turizmin alt sorunlarindan olan “Cevre Tahribat1” ge¢mis donemlere ait ¢alismalarin
konusu olmus ve gerekli derslerin ¢ikarildigi tespit edilmistir.

Biitiin bu olumlu gelismelere ragmen KKTC’de yat turizmi hak ettigi diizeyde
bulunmamakta ve sahip oldugu potansiyellerin ¢okluguna gore istenen tesislesme
yasanamamaktadir. Deniz turizminin siirdiiriilebilir olmasi i¢in temiz bir ¢gevre olmasi
gerekmektedir. KKTC el degmemis dogasiyla bu yoniiyle dikkat cekmektedir. Ancak,

yatirimlarin yapilmasi ¢evre tahribatinin en aza indirerek gelisim saglanmasi
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gerekmektedir. Ciinkii pis kokan bir yerde kimse spor yapmak, vakit ge¢cirmek veya
seyahat etmek istemez. Bu konuda gerekli adimlar atilmadan once kanunlar
cikartilabilir sorun hi¢ baglamadan 6ntine gecilebilir. Nitekim KKTC hiikiimeti ¢evre
Kirliligini 6nlemek amaciyla gerekli adimlari attigi gézlemlenmistir.

Ulkenin yat turizmini gelismesini engelleyen en biiyiik neden biirokratik
engeldir. KKTC’deki mevcut kosullar yat yatirnrmcilarini geri planda tutmaktadir. Yat
isletme belgeleri biirokratik sebeplerden dolayr alinamamakta ve yatirim sahasi
olusmamaktadir.

KKTC’nin yat turizmi agisindan gelismesi ve diinyada yerini almasi i¢in devlet
kurumlarinin  tesviki olmasi beklenmektedir. Biirokratik sorunlarin ¢6ziime
kavusmasi, yurtdisinda diizenlenen fuarlarin iilkede yapilmasini saglamasi,
uluslararasi diizeyde tanitim yapilmasi, marina kapasitelerinin arttirilmasi, yatirimlarin

stirdiiriilebilir olmasi, yatcilik ve yat turizminin olan ilginin arttirilmasi 6nerilebilir.
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EKLER
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Ek A: Miilakat Sorulari

1. Calismakta oldugunuz sirket tarafindan 2011 yil1 Haziran’dan isletilmekte olan
Marina’nin bolge turizmine, ekonomisine ve sosyal dokusuna ne tiir etkileri
oldugunu gozlemlediniz?

2. DPO tarafindan yayimlanan son verilerde, 2021 yil1 igin, sizin islemenizin de
yer aldig1 birkag Marina’nin yillik yolcu ve yiik verilerinin yer almadigin
goriliiyor. Marina’nin 2023 yil1 beach book verilerini ya da ortalama rakamlar1
paylasabilir misiniz?

3. Yat turizminin beraberinde hangi hizmetleri gelistirdiniz? Marina sebebiyle
ticari faaliyetlerimizin nasil gelistigini anlatabilir misiniz?

4. Genel olarak, KKTC’deki yat turizmi alanin gelecegine ve roliine iligkin
yorumlarinizi alabilir miyiz?

5. Marina’y1 ziyaret ettiginizde, bolgedeki turizm ve ekonomik faaliyetler
hakkinda ne tiir izlenimler edindiniz?

6. Karpaz Gate Marina’nin bolgeye olan etkileri ve gelecegi hakkinda nasil bir
goriise sahipsiniz? Marina’nin bolgenin yasam kalitesi ve ekonomik durumu
iizerindeki etkileri hakkinda diisiinceleriniz nelerdir?

7. Marina’nin ¢evresindeki restoranlar, aligveris merkezleri ve diger tesisler
hakkinda ne diisiiniiyorsunuz? Bu tesislerin bdlgenin sosyal ve ekonomik

dokusuna etkisi nedir?
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Ek B: Anket Sorular1

1. Yasmiz nedir?

18-25

26-35

36-45

45 tizeri

2. Cinsiyetiniz nedir?

Belirtmek istemiyorum
Kadin

Erkek

3. Egitim durumunuz nedir?

Ortaokul

Lise

Universite
Yiiksek Ogrenim

Diger

4. Daha 6nce yat turizmine katildiniz m?

Evet

Hayir

5. Eger katildiysaniz, ka¢ defa katildiniz?

Daha once hi¢ katilmadim
1 ve 3 kez
4 veya 5 kez

5 veya iizeri
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e Diger

6. Yat turizmi tatiliniz i¢in kag¢ giinliik tatil programin tercih edersiniz?

e Giiniibirlik
e 1-3 Giinliik
e 4-5 Giinliik

e 5 Giin ve iizeri
e Diger

7. Yat turizmi se¢gmenizin nedeni nedir?

Deniz tutkusu- yasam

Yeni yerler kesfetmek, kiiltiirel ve sosyal aktiviteler

Is ve is diinyas:

Tercih etmiyorum
e Diger
8. Yat turizmi i¢in genellikle hangi destinasyonlari tercih edersiniz?
e Tiirkiye
o KKTC
e Hirvatistan
e Tercihim bulunmamaktadir
e Diger
9. KKTC’de yat turizmi faaliyetlerinde bulundunuz mu?
e Evet, bulundum
e Hayir, bulunmadim.
10. Eger katildiysaniz hangi destinasyonlarda bulundunuz?
e Dipkarpaz
e Gazimagusa
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e Girne
e Diger
e Tercihim bulunmamaktadir
11. KKTC’deki yat limanlar1 ve otellerini yeterli buluyor musunuz?
o Evet, yeterli
e Hayir, yeterli degil
12. Karpaz Gate Marina’da daha dnce bulundunuz mu?
e Evet, bulundum
e Hayir, bulunmadim

13. Eger bulunduysaniz hangi amag ile bulundunuz?

Yorede ikamet eden halk-6grenci
e Diigiin veya festival etkinlikleri

e Alanda calisan personel

e Yat veya otel misafiri

e Daha once orada bulunmadim

14. Karpaz Gate Marina’yi tercih etmenizdeki neden nedir?

e Giivenlik
e Fiyat

e Konum

e Diger

e Tercihim bulunmamaktadir
15. Yat turizmi sirasinda hangi aktiviteleri tercih edersiniz?
e Yiizme ve su sporlar: aktiviteleri
e Is ve seyahat gezileri
e Dinlenme ve giineslenme
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e Diger
e Tercih etmiyorum
16. Yat turizmi i¢in ne kadar biitge ayirmay1 planlarsiniz?
e 1000 veya 2999 Tiirk Lirasi
e 3000 ila 4999 Tiirk Liras:
e 5000 ila 9999 Tiirk Liras:

e 10000 Tiirk Lirasi ve iistii
17. Karpaz Gate Marina Hotel’deki yat turizmi faaliyetleri hakkinda olumlu veya

olumsuz diislinceleriniz var m1? Kisaca cevaplayiniz.

e Acik uclu cevap
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